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1. Wstep.

Niniejsze opracowanie zostato sporzgdzone zgodnie z art. 55 ust. 3 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
Srodowisko (Dz. U. 2016, p. 353 — tekst jednolity), w mys$| ktérego do przyjetego
dokumentu zalgcza sie pisemne podsumowanie, zawierajgce uzasadnienie wyboru
przyjetego dokumentu w odniesieniu do rozpatrywanych rozwigzan alternatywnych,
a takze informacje, w jaki sposob zostaly wziete pod uwage i w jakim zakresie
zostaty uwzglednione:
1) ustalenia zawarte w prognozie oddziatywania na srodowisko;
2) opinie wkasciwych organdw, o ktorych mowa w art. 57 i 58;
3) zgtoszone uwagi i wnioski;
4) wyniki postepowania dotyczgcego transgranicznego oddziatywania na srodowisko,
jezeli zostato przeprowadzone;
5) propozycje dotyczgce metod i czestotliwosci przeprowadzania monitoringu
skutkéw realizacji postanowien dokumentu.

Zgodnie z art. 42 ustawy z dnia 3 paZzdziernika 2008r. o udostepnianiu
informacji o Srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na S$rodowisko, organ opracowujgcy
projekt dokumentu wymagajgcego udziatlu spoteczenstwa rozpatruje uwagi i wnioski
oraz dotgcza do przyjetego dokumentu uzasadnienie zawierajgce informacje
0 udziale spoteczenstwa w postepowaniu oraz o tym, w jaki sposob zostaly wziete
pod uwage i w jakim zakresie zostaly uwzglednione uwagi i wnioski zgtoszone w
zwigzku z udziatem spoteczenstwa.

Niniejsze podsumowanie w punkcie 6 — ,Zapewnienie udziatu spoteczenstwa
w postepowaniu” zawiera uzasadnienie, o ktorym mowa w art. 42 pkt 2 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko, zawierajgce informacje o udziale spoteczenstwa w postepowaniu oraz
o tym, w jaki sposOb zostaly wziete pod uwage i w jakim zakresie zostaly
uwzglednione uwagi i wnioski zgtoszone w zwigzku z udzialem spoteczenstwa w
ramach strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko projektu ,Plan mobilnosci
dla miasta Kielce i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego” (cytowanego dalej jako
Plan).

Postepowanie w sprawie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko
skutkow realizacji Planu obejmowato, zgodnie z art. 3 ust. 1 pkt 14 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie $Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
Srodowisko, w szczegdlnosci:

a) uzgodnienie stopnia szczegétowosci informacji zawartych w prognozie
oddziatywania na srodowisko,

b) sporzadzenie prognozy oddziatywania na srodowisko,



c) uzyskanie wymaganych ustawg opinii,
d) zapewnienie mozliwosci udziatu spoteczenstwa w postepowaniu.

Zgodnie z art. 55 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na S$rodowisko, organ opracowujgcy
projekt dokumentu, o ktdrym mowa w art. 46 lub 47, bierze pod uwage ustalenia
zawarte w prognozie oddziatywania na srodowisko, opinie organéw, o ktérych mowa
w art. 57 i 58 oraz rozpatruje uwagi i wnioski zgtoszone w zwigzku z udzialem
spoteczenstwa.

W mysl art. 55 ust. 2 w/w ustawy, projekt dokumentu, o ktdrym mowa w art. 46
lub 47, nie moze zosta¢ przyjety, o ile nie zachodzg przestanki, o ktorych mowa
w art. 34 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody, jezeli ze strategicznej
oceny oddziatywania na $rodowisko wynika, ze moze on znaczgco negatywnie
oddziatywac¢ na obszar Natura 2000.

2. Cel, zakres i ogolna charakterystyka Planu mobilnosci.

.Plan mobilnosci ...” obejmuje obszar miasta Kielce oraz Kielecki Obszar
Funkcjonalny (gminy: Checiny, Chmielnik, Daleszyce, Goérno, Mastéw, Miedziana
Goéra, Morawica, Piekoszow, Sitkdwka-Nowiny, Strawczyn i Zagnansk). Dziatania
i rozwigzania w nim sprecyzowane:

» dotyczg zmotoryzowanych i niezmotoryzowanych srodkow transportu, w ruchu

I w trakcie parkowania,

» obejmujg transport pasazeréw oraz transport towaréw (logistyka miejska),

e stanowig zintegrowany pakiet dziatan inwestycyjnych, planistycznych,

finansowych, organizacyjnych, informacyjnych, edukacyjnych i promocyjnych.

Bazujgc na wynikach analizy stanu istniejgcego, zidentyfikowanych problemach
i potrzebach mieszkancow opracowano zestaw dziatan proponowanych do
wdrozenia w ramach planu mobilnosci. Sg to:

1. Dziatania w zakresie transportu drogowego;

2. Dziatania w zakresie transportu zbiorowego:
2.1 Miejski transport zbiorowy,
2.2 Transport regionalny;
Dziatania w zakresie parkowania,
Dziatania w zakresie ruchu rowerowego;
Dziatania w zakresie ruchu pieszego;
Dziatania w zakresie logistyki miejskiej;
. Koncepcja zarzgdzania mobilnoscia.
W procesie precyzowania zestawu najefektywniejszych dziatan wykorzystano
ponadto najlepsze praktyki i doswiadczenia innych, polskich i europejskich osrodkéw
miejskich w zakresie wdrazania innowacyjnych rozwigzan transportowych.

No s ®

Projekt Planu zostat opracowany przez zespo6t autorski w sktadzie: dr hab. inz.
Andrzej Szarata Prof. PK - kierownik zespotu, dr inz. Marek Bauer, inz. Piotr



Bielanski, mgr inz. Arkadiusz Drabicki, mgr inz. Urszula Duda, dr inz. Mariusz Dudek,
dr inz. Wiestaw Dzwigon, dr inz. Aleksandra Faron, dr hab. inz. Vitali Naumov Prof.
PK, dr inz. Katarzyna Nosal, inz. Jan Paszkowski, inz. Michat Pyzik (Politechnika
Krakowska, Wydziat Inzynierii Lgdowej, Instytut Inzynierii Drogowej i Kolejowej,
Zaktad Systemow Komunikacyjnych; Ul. Warszawska 24, 31-155 Krakow).

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Planu zostata opracowana przez
firme: Zaktad Ochrony Srodowiska Inwest-Eko Sp. j., S. Obarski i Wspdlnicy, ul. Ziota
23, 25-015 Kielce, autor - mgr inz. Wioletta Chaba-Demianczuk.

3. Opinie witasciwych organéw, o ktorych mowa w art. 57 i 58
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie

srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na sSrodowisko.

Zgodnie z art. 46 ustawy o udostepnianiu informacji o $Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko, przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania
na srodowisko wymagajg projekty m.in. polityk, strategii, planéw lub programow
w_dziedzinie przemystu, energetyki, transportu, telekomunikacji, gospodarki wodnej,
gospodarki odpadami, lesnictwa, rolnictwa, rybotowstwa, turystyki i wykorzystywania
terenu, opracowywanych lub przyjmowanych przez organy administracji,
wyznaczajgcych ramy dla pozniejszej realizacji przedsiewzie¢ moggcych znaczgco
oddziatywac na srodowisko.

Zgodnie z art. 53 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko organ opracowujgcy projekt dokumentu, o ktorym
mowa w art. 46 lub 47, uzgadnia z wiasciwymi organami, o ktorych mowa w art. 57
i 58, zakres i stopien szczegotowosci informacji wymaganych w prognozie
oddziatywania na srodowisko.

W przypadku przedmiotowego Planu, organami wifasciwymi w sprawach
opiniowania i uzgadniania w ramach strategicznych ocen oddzialywania na
Srodowisko sa:

- Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Kielcach — zgodnie z art. 57 ust.

1 pkt 2 ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,

udziale spoteczernstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania

na Srodowisko,
- Swietokrzyski Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Kielcach —
zgodnie z art. 58 ust. 1 pkt 2 w/w ustawy.
Wobec powyzszego zakres i stopien szczegotowosci informacji wymaganych
w prognozie oddziatywania na srodowisko zostaty uzgodnione z:
- Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Kielcach — pismo znak:

WPN-11.411.14.2016.MO z dnia 22.07.2016r.,

- Swietokrzyskim Panstwowym Wojewddzkim Inspektorem  Sanitarnym

w Kielcach — pismo znak NZ.90022.5.111.2016 z dnia 27.07.2016r.



Zgodnie z art. 54 ust. 1 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na $rodowisko organ opracowujgcy projekt dokumentu, o ktorym
mowa w art. 46 lub 47, poddaje projekt wraz z prognozg oddziatywania na
srodowisko, opiniowaniu przez wkasciwe organy, o ktérych mowa w art. 57 i 58.

Wobec powyzszego, po opracowaniu projektu ,Planu mobilnosci dla miasta
Kielce i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego” wraz z jego prognozg oddziatywania
na srodowisko, sporzgdzong zgodnie ze stanowiskami Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Kielcach oraz Swietokrzyskiego Panstwowego
Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Kielcach, Dyrektor Zarzadu Transportu
Miejskiego w Kielcach, na podstawie art. 54 ust. 1 w zwigzku z art. 46 oraz art. 57
ust. 1 pkt 2 oraz art. 58 ust. 1 pkt 2 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko, wystgpit o opinie do:

- Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Kielcach — pismo znak:

NO.071.18.2016.5 z dnia 18.08.2016r.

- Swietokrzyskiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego

w Kielcach — pismo znak: NO.071.18.2016.6 z dnia 18.08.2016r.

Swietokrzyski Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Kielcach, w opinii
sanitarnej znak: NZ.9022.5.125.2016, z dnia 06.09.2016r., zaopiniowat bez
zastrzezeh projekt ,Planu mobilnosci dla miasta Kielce i Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego”.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Kielcach pismem znak: WPN-
11.410.115.2016.MO, z dnia 05.09.2016r., wniést dwie uwagi do dokumentacji,
z zastrzezeniem ze po dokonaniu korekty w okreslonym zakresie, dokumentacja ta
nie wymaga ponownego zaopiniowania przez RDOS. Odpowiednie korekty zostaty
wprowadzone do dokumentaciji.

4. Ustalenia zawarte w prognozie oddzialywania na Srodowisko

uwzglednione w Planie mobilnosci.

Prognoza oddziatywania na srodowisko dla projektu ,Planu mobilnosci dla
miasta Kielce i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego” sporzadzona zostata zgodnie
ze stanowiskami:

- Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Kielcach — pismo znak: WPN-
11.411.14.2016.MO z dnia 22.07.2016r.,
- Swietokrzyskiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego

w Kielcach — pismo znak NZ.90022.5.111.2016 z dnia 27.07.2016r.
Ostateczna tres¢ prognozy oddziatywania na srodowisko zostata przygotowana we
wrzeséniu 2016r. przez firme ZOS INWEST-EKO z Kielc.

Przy opracowywaniu Prognozy oddziatywania na $srodowisko dla projektu
.Planu mobilnosci dla miasta Kielce i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego”



uwzgledniono wszystkie wymagania odnosnie zakresu i szczegotowosci
przedstawianych informacji, uzgodnione z ww. organami administracji.

Realizacja kazdej inwestycji, bez wzgledu na jej charakter, skale czy funkcje
jakie ma w przysziosci petni¢, oddzialuje w okreslony spos6b na s$rodowisko
i w konsekwencji na cztowieka. Skutki tych oddziatywan majg czesto negatywny,
a niekiedy takze korzystny charakter, r6zng skale, trwatos¢ w czasie, odwracalnosc
i zdolno$¢ generowania synergii. Dlatego dla poprawnej oceny skutkow, jakie moze
powodowacC przeprowadzenie konkretnych zamierzeh inwestycyjnych nalezy,
zgodnie z zasadg zréwnowazonego rozwoju, rozwazaé problemy oddziatywan
catosciowo, majgc na uwadze nie tylko konsekwencje srodowiskowe, ale spoteczne
i ekonomiczne same w sobie, jak rowniez skutki tgczne wystepujgce w odniesieniu
do tych trzech skfadowych, traktowanych réwnoprawnie. Oddziatywanie kazdego
z planowanych przedsiewzie¢ na poszczegolne komponenty srodowiska naturalnego,
powinno zosta¢ szczegoOtowo przeanalizowane i ocenione na etapie uzyskiwania
decyzji srodowiskowej. W prognozie oddziatywania na $rodowisko dokonano
wstepnej analizy i oceny oddziatywania planowanych dzialan na poszczegolne
elementy srodowiska, w tym na wystepujgce na analizowanym terenie obszarowe
formy ochrony przyrody.

Haromonogram realizacji dziatan wskazanych w ,Planie mobilnosci...”
zaklada, ze planowane przedsiewziecia zostang zrealizowane w latach 2016 — 2025.
Majgc na uwadze powyzsze ramy czasowe | usytuowanie planowanych
przedsiewziec¢, nie przewiduje sie wystgpienia kumulacji oddziatywan na srodowisko
jakie moglyby wystgpi¢ na etapie realizacji planowanych inwestycji. W przypadku
inwestycji zlokalizowanych w bliskim sgsiedztwie (np. droga + parking) mozemy
mowi¢ o wystepowaniu oddziatywania skumulowanego na etapie eksploatacji.
Jednak takie analizy kazdorazowo znajdg sie materiatach majgcych na celu
uzyskanie decyzji srodowiskowej dla danego przedsiewziecia. Na tg chwile mozna
ogolnie stwierdzi¢ Zze oddzialywanie skumulowane dotyczy¢ bedzie emisiji
zanieczyszczeh do powietrza i hatasu. Nie zmienia to faktu, ze planowane inwestycje
zostang zaprojektowane w taki sposob aby obowigzujgce wartosci dopuszczalne dot.
powietrza atmosferycznego i hatasu nie zostaty przekroczone.

Analizujgc oddziatywanie planowanych przedsiewzie¢ na poszczegolne
komponenty s$rodowiska naturalnego wykazano, ze najwieksze oddziatywanie
wystgpi w fazie ich realizacji. Eksploatacja planowanych przedsiewzieé, spowoduje
wiekszy udziat komunikacji zbiorowej, rowerowej i pieszej w codziennych podrdézach
co wplynie na zmniejszenie zattloczenia motoryzacyjnego ulic oraz na obnizenie
emisji szkodliwych substancji do powietrza i zmniejszenie hatasu. Eksploatacja
projektowanych przedsiewzie¢ nie bedzie powodowata oddziatywan negatywnych.
.Plan mobilnosci...” nie zawiera w swojej tresci szczegolnych rozwigzan majgcych na
celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg negatywnych
oddziatywan na $rodowisko, w tym na obszary Natura 2000 mogacych byc¢
rezultatem realizacji projektowanego dokumentu. W prognozie przedstawiono ogoélne
propozycje zapobiegania, i ograniczania negatywnego wptywu na srodowisko, ktory
moze by¢ wywotany realizacjg planowanych dziatan. Uszczegotowienie tych



rozwigzan powinno nastgpi¢ na etapie uzyskiwania decyzji srodowiskowych dla w/w
przedsiewziec.

W prognozie oddzialywania na $rodowisko przeanalizowano réwniez
potencjalne zmiany stanu srodowiska w przypadku braku realizacji projektowanego
dokumentu. Stwierdzono, ze niezrealizowanie dokumentu wywotaé moze jedynie
skutki negatywne. Reasumujgc, nalezy stwierdzié, iz korzystnym z punktu widzenia
Srodowiska przyrodniczego i zdrowia ludzi jest wariant dgzacy do zrealizowania
celow okreslonych w ,Planie mobilnosci...”. Realizacja tych celéw doprowadzi do
0golnej poprawy stanu srodowiska przyrodniczego i zdrowia mieszkancéw gminy
Kielce oraz gmin KOF.

5. Uzasadnienie wyboru przyjetego dokumentu w odniesieniu do

rozpatrywanych rozwiazan alternatywnych.

Zgodnie z prawem, prognoza oddziatywania na srodowisko powinna m.in.
przedstawiac, biorgc pod uwage cele i geograficzny zasieg dokumentu oraz cele
i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralno$¢ tego obszaru —
rozwigzania alternatywne do rozwigzah zawartych w projektowanym dokumencie
wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod dokonania oceny prowadzgcej do
tego wyboru albo wyjasnienie braku rozwigzan alternatywnych, w tym wskazania
napotkanych trudnosci wynikajgcych z niedostatkow techniki lub luk we wspotczesnej
wiedzy.

Biorgc pod uwage cele i geograficzny zasieg ,Planu mobilnosci...”
w granicach opracowania zlokalizowane sg nastepujgce obszary Natura 2000:

a) Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk NATURA 2000
Ostoja Sobkowsko-Korytnicka PLH260032
Dolina Biatej Nidy PLH260013
Dolina Bobrzy PLH260014
Dolina Czarnej Nidy PLH260016
Dolina Krasnej PLH260001
Dolina Warkocza PLH260021
Lasy Cisowsko-Ortowinskie PLH260040
Lasy Suchedniowskie PLH260010
tysogéry PLH260002
Ostoja Barcza PLH260025
Ostoja Wierzejska PLH260035
Przetom Lubrzanki PLH260037
Wzgdrza Checinsko-Kieleckie PLH260041
Ostoja Stawiany PLH260033
Ostoja Szaniecko-Solecka PLH260034
b) Obszary Specjalnej Ochrony Ptakéw NATURA 2000
Dolina Nidy PLB260001.

Generalnie przedsiewziecia planowane do realizacji w analizowanym projekcie
.Planu mobilnosci...” zlokalizowane sg poza w/w obszarami N2000. Jedynie
w przypadku rozbudowy DW 762, jej fragment o dtugosci ok. 300 m w rejonie m.



Jedlnica znajduje sie w obszarze N2000 Wzgdrza Checirisko-Kieleckie. Nalezy
jednak mie¢ na uwadze, ze jest to rozbudowa drogi istniejgcej a nie budowa po
nowym sladzie. Obecnie przedsiewziecie to znajduje sie na etapie konsultacji
spotecznych. Szczego6towa analiza oddziatywania przedsiewziecia na obszar N2000
zostanie przeprowadzona na etapie sporzgdzania dokumentacji majgcej na celu
wydanie decyzji srodowiskowej. Jezeli zajdzie taka koniecznosé¢, réwniez na tym
etapie zaproponowane zostang odpowiednie dziatania i rozwigzania projektowe
stuzgce zmniejszeniu negatywnego oddzialywania planowanej inwestycji na w/w
obszar chroniony. Poniewaz jest to rozbudowa drogi istniejgcej nie rozpatrywano
tutaj innych rozwigzan alternatywnych jezeli chodzi o lokalizacje przedsiewziecia.
Podsumowujgc, mozna stwierdzi¢, ze realizacja planowanych zamierzen
inwestycyjnych wskazanych w ,Planie mobilnosci...” nie wptynie negatywnie na cele
i przedmiot ochrony w/w obszaréw N2000 oraz na ich integralnosc.

Natomiast jako rozwigzania alternatywne rozpatrywane sg rézne lokalizacje
dwoch parkingow przesiadkowych w systemie ,Parkuj i Jedz”, mianowicie:

v’ rejon skrzyzowania ulic Warszawskiej i Jeleniowskiej lub rejon skrzyzowania
ulic Warszawskiej i Okrzei (teren poza obszarem chronionym),
v rejon cmentarza komunalnego w Cedzynie lub sgsiedztwo skrzyzowania ul.
Sandomierskiej i Szczecinskiej (teren poza obszarem chronionym).
Ostateczna lokalizacja nie zostata jeszcze wybrana. W pierwszej kolejnosci
rozpatrywana bedzie lokalizacja poza obszarami chronionymi.

W odniesieniu do wszystkich zaprojektowanych rozwigzan w ,Planie
mobilnosci...” majgcych na celu zwiekszenie liczby (oraz wudziatu) podrozy
odbywanych transportem zbiorowym, rowerem i pieszo, nalezy stwierdzi¢, ze
poszukiwanie rozwigzan alternatywnych, istotnych z punktu widzenia ograniczania
oddziatywania na srodowisko, jest nieuzasadnione, gdyz zaproponowane dziatania
pozwalajg na realizacje zaktadanych celéw przy niewielkich kosztach
Srodowiskowych.

6. Zapewnienie udziatlu spoteczenstwa w postepowaniu.

Zgodnie z zapisami ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko organ opracowujgcy projekt dokumentu zapewnia
mozliwo$¢ udziatu spoleczenstwa:

— zgodnie z art. 30 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
Srodowisko organy administracji wkasciwe do wydania decyzji lub opracowania
projektow dokumentéw, w przypadku ktérych przepisy niniejszej ustawy lub
innych ustaw wymagajg zapewnienia mozliwosci udzialu spoteczenstwa,
zapewniajg mozliwos¢ udziatu spoteczenstwa odpowiednio przed wydaniem tych
decyzji lub ich zmiang oraz przed przyjeciem tych dokumentow lub ich zmiang;

- w mysli art. 39 ust. 1 w/w ustawy organ opracowujgcy projekt dokumentu
wymagajgcego udziatu spoteczenstwa, bez zbednej zwtoki podaje do publicznej
wiadomosci informacje o:



1) przystgpieniu do opracowywania projektu dokumentu i o jego przedmiocie;
2) mozliwosciach zapoznania sie z niezbedng dokumentacjg sprawy oraz
0 miejscu, w ktdrym jest ona wytozona do wgladu;
3) mozliwosci sktadania uwag i wnioskow;
4) sposobie i miejscu sktadania uwag i wnioskow, wskazujgc jednoczesnie co
najmniej 21-dniowy termin ich sktadania;
5) organie wtasciwym do rozpatrzenia uwag i wnioskow;
6) postepowaniu w sprawie transgranicznego oddziatywania na srodowisko,
jezeli jest prowadzone.
Zgodnie z art. 39 ust. 2, do niezbednej dokumentacji sprawy, o ktérej mowa
w ust. 1 pkt 2, naleza:
1) zalozenia lub projekt dokumentu;
2) wymagane przez przepisy zatgczniki oraz stanowiska innych organodw, jezeli
stanowiska sg dostepne w terminie sktadania uwag i wnioskéw.
Zgodnie z art. 40 ww. ustawy uwagi i wnioski mogg by¢ wnoszone:
1) w formie pisemnej;
2) ustnie do protokotu;
3) za pomocg Srodkdbw komunikacji elektronicznej bez koniecznosci
opatrywania ich bezpiecznym podpisem elektronicznym, o ktorym mowa
w ustawie z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym.
Na podstawie art. 54 ust. 2 ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na Srodowisko organ opracowujgcy projekt dokumentu zapewnia
mozliwos¢ udziatlu spoteczenstwa zgodnie z przepisami dziatu Il rozdziat 1 i 3,
w strategicznej ocenie oddziatywania na srodowisko.

Zgodnie z wymogami ww. przepisOw prawa, w zwigzku z art. 46 ustawy
0 udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko, w ramach
strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko projektu ,Planu mobilnosci dla
miasta Kielce i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego”, Prezydent Miasta Kielce
zapewnit udziat spoteczenstwa, poprzez konsultacje spoteczne w terminie 22.08-
14.09.2016r.

6.1. Obwieszczenia dotyczace udzialu spoteczenstwa podawane do

publicznej wiadomosci.

Prezydent Miasta Kielce zapewnit udzial spoteczenstwa w ramach
strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko projektu przedmiotowego Planu
w sierpniu 2016r., podajac do publicznej wiadomosci obwieszczenie z dnia 18
sierpnia 2016r. o0 nastepujgcej tresci:

Kielce, 18 sierpnia 2016 r.

Obwieszczenie



Na podstawie art. 30, 39 ust. 1, art. 40 i artuSt 2 ustawy z dnia 3 paziernika

2008 r. o udospnianiu informacji osrodowisku i jego ochronie, udziale spotetzisva
w ochroniesrodowiska oraz o ocenach oddziatywaniasraowisko (tekst jednolity Dz. U.
z 2016 r. poz. 353 ze zm.)

Prezydent Miasta Kielce
podaje do publicznej wiadomdci informacje o przystapieniu do:
opracowania projektu dokumentu pn,Plan mobilnosci dla Miasta Kielce
i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego”wraz z prognoza jego oddziatywania na
srodowisko,
przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania an srodowisko dla ww.
dokumentu z udziatem spotecagstwa.

Zgodnie z art. 46 pkt 2 ustawy z dnia padziernika 2008 r. o udoginianiu

informacji osrodowisku i jego ochronie, udziale spoteegtsva w ochronigrodowiska oraz
0 ocenach oddziatywania seodowisko (tekst jednolity Dz. U. z 2016 r. poz.338e zm.)
Plan mobilnosci podlega ocenie oddziatywania &@dowisko, gdy dotyczy on zagadnie
zZwigzanych z transportem.

Projekt ,Plan mobilnosci dla Miasta Kielce i Kieleckiego Obszaru

Funkcjonalnego” okresla w sposob kompleksowy maiwosci transportowe na
wskazanym w planie obszarze.

Jednoczénie zawiadamiam wszystkich zainteresowanych o mwosci:

1) zapoznania s¢ z niezledna dokumentacja sprawy (tj.: projektem ww. Planu wraz

z prognoz jego oddziatywania n&rodowisko, zadcznikami oraz stanowiskami innych
organow, jeeli stanowiska te dula dostpne w terminie skladania uwag i wnioskéw),
ktéra udosfpniona jest:

* w wersji drukowanej — wylmna jest do wgldu w siedzibie Zawdu Transportu
Miejskiego ul. Glowackiego 4, 25 — 368 Kielce, tdll 343 15 93, pokoj nr 301
w dni robocze w godzinach od 7:00 — 15:00.

» w formie elektronicznej w formie plikow do pobraniaa stronie internetowej Zaydu
Transportu Miejskiegovww.ztm.kielce.pbraz w Biuletynie Informacji Publicznej
Miasta Kielce —www.bip.kielce.eodnanik ,Plan mobilnosci dla Miasta Kielce
i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego),

» Platforma Aktywnej Wspotpracy PAW - www.konsultagjelce.eu

2) skitadania uwag i wnioskéw w terminie do 14.09.2016r

* pisemnie na adres: Za Transportu Miejskiego ul. Gtowackiego 4, 25 -8 3Gelce,

» ustnie do protokotu w siedzibie Zadu Transportu Miejskiego ul. Gtowackiego 4,
25 — 368 Kielce, pokéj 302 w godzinach 7:00 — 15:00

» za pomog srodkéw komunikacji elektronicznej bez konieczoioopatrywania ich
bezpiecznym podpisem elektronicznym, o ktérym mewastawie z dnia 18 wrzeia



2001r. o podpisie elektronicznym, pagztelektroniczg na adres e-mail:
ztm@ztm.kielce.pl
» Platforma Aktywnej Wspotpracy PAW — www.konsultagjelce.eu

Zgodnie z art. 4lustawy o udogpnianiu informacji asrodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczgstwa w ochronigrodowiska oraz o ocenach oddziatywania snadowiskouwagi
I wnioski ztozone po uptywie ww. terminu pozostawia gibez rozpatrzenia

Organem wiéciwym do rozpatrzenia uwag i wnioskéw jest Prezyddiasta Kielce.
Organami wiaciwymi do opiniowania w ramach strategicznej oceagldziatywania
nasrodowisko g: Paistwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w KielcactaniRegionalny
Dyrektor OchronySrodowiska w Kielcach.

Informacje o udziale spoteazstwa w posfpowaniu oraz o tym, w jaki sposéb i w jakim
zakresie zostaty uwzglnione uwagi i wnioski zgloszone w zmwku z udzialem
spoteczéstwa, zostampzamieszczone w uzasadnieniugdabnym do przyjtego dokumentu.

Podano do publicznej wiadog® w dniu 22.08.2016r. poprzez umieszczenie:

— na tablicach oglosze Urzedu Miasta Kielce — Rynek 1 oraz Zadw Transportu Miejskiego ul.
Glowackiego 4, 25 — 368 Kielce,

— w Biuletynie Informacji Publicznej Uedu Miasta Kielcewww.bip.kielce.elodngnik ,Plan mobilngci
dla Miasta Kielce i Kieleckiego Obszaru Funkcjoregjn”),

— na stronie internetowej Zagdu Transportu Miejskiego w Kielcach http://www.zkielce.pl

— w prasie lokalnej — ,Gazeta Wyborcza” — wydanidddgie

Powyzsze obwieszczenie zostato podane do publicznej wiadomosci w dniu
22.08.2016r. poprzez umieszczenie:

— na tablicach ogtoszen Urzedu Miasta Kielce — Rynek 1 oraz Zarzadu Transportu
Miejskiego ul. Glowackiego 4,

— w Biuletynie Informacji Publicznej Urzedu Miasta Kielce www.bip.kielce.eu
(odnosnik ,Plan mobilnosci dla Miasta Kielce i Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego”),

— na stronie internetowej Zarzadu Transportu Miejskiego w Kielcach
http://www.ztm.kielce.pl,

— w prasie lokalnej — ,Gazeta Wyborcza” — wydanie kieleckie.

6.2. Konsultacje spoteczne.

W ramach udzialu spoteczenstwa, zapewniono mozliwos¢ zapoznania sie
z niezbedng dokumentacjg sprawy, ktéra zostata udostepniona:
- w wersji drukowanej — wytozona do wglgdu w siedzibie ZTM w Kielcach,
- w formie elektronicznej — w formie plikbw do pobrania na stronie internetowej ZTM
oraz w Biuletynie Informacji Publicznej Miasta Kielce (odnosnik ,Plan mobilnosci dla
Miasta Kielce i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego”),
- na Platformie Aktywnej Wspétpracy PAW — www.konsultacje.kielce.eu.



6.3. Uzasadnienie sposobu uwzglednienia w Planie uwag, wnioskow
i zastrzezen zgloszonych w ramach udziatu spoteczenstwa.

Zgodnie z art. 42 ustawy o ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku
I jego ochronie, udziale spoteczehnstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko, organem wiasciwym do rozpatrzenia uwag i wnioskéw,
ktore wplynety w ramach udzialu spofeczenstwa w ramach strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko dla projektu przedmiotowego Planu, byt Prezydent
Miasta Kielce opracowujgcy projekt tego dokumentu.

Uwagi i wnioski w ramach udzialu spoteczenstwa mozna bylo wnosié
w terminie 22.08-14.09.2016r. w nastepujgcy sposob:

- pisemnie na adres ZTM w Kielcach,

- ustnie do protokotu w siedzibie ZTM w Kielcach,

- za pomocg $rodkow komunikacji elektronicznej (na adres ztm@ztm.kielce.pl)

- z wykorzystaniem Platformy Aktywne] Wspotpracy PAW -
www.konsultacje.kielce.eu.

W tabeli ponizej zestawiono wszystkie (11) zlozone wnioski i uwagi oraz
wskazano sposob w jaki zostaty wziete pod uwage i w jakim zakresie zostaty
uwzglednione, badz nie.

Zgodnie z art. 32 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie s$rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko do uwag i wnioskow zgltaszanych w ramach
postepowania wymagajgcego udziatlu spoteczenstwa nie stosuje sie przepisow dziatu
VIII Kodeksu postepowania administracyjnego (dotyczgcych skarg i wnioskow).



Informacja o odniesieniu si

e do uwag zgtaszanych do tre $ci dokumentu ,PLAN MOBILNO
| KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO ” podczas jego

SCI DLA MIASTA KIELCE

konsultacji spotecznych.

Lp.

Zgtaszaj acy uwag €

Tresé uwagi

Informacja o odniesieniu si e do uwag i

Whnioskodawca
Ul. Jana Nowaka-Jezioranskiego/Kielce

Jestem bardzo powaznie zaniepokojony niektérymi zapisami ,Planu
mobilnosci”. Zdecydowanie protestuje przeciwko planom ponizszym
planom: ,W rejonie osiedli mieszkaniowych w Kielcach planuje sie budowe
parkingéw kubaturowych — w przypadku ich powstania rekomendowana
jest catkowita eliminacja parkowania pojazdéw w przekrojach ulic
osiedlowych oraz wprowadzenie wzmozonej kontroli respektowania
wprowadzonych przepiséw.” (str. 105) wraz z nieukrywanym,
bezwstydnym uzasadnieniem tego haniebnego planu: ,Do zmniejszenia
wskaznika liczby pojazdéw przypadajgcych na gospodarstwo domowe
przyczyni sie gtéwnie eliminacja parkowania pojazdéw w przekroju ulicy —
w obrebie osiedli mieszkaniowych z planowanymi parkingami
kubaturowymi.” (str. 130-131) Jak rozumiem, w miescie o tak trudnej
historii, rozwazacie Panstwo wprowadzenie w zycie ostatecznego
rozwigzania kwestii posiadania aut przez niezamoznych obywateli,
mieszkancéw blokowisk z wielkiej ptyty. W Chinach swego czasu
wprowadzono polityke jednego dziecka, zmuszajgc sitg rodziny do
pozbywania sie kolejnych dzieci. Panstwo za$ rozwazacie szantaz
ekonomiczny (likwidacja legalnych, bezptatnych miejsc parkingowych na
osiedlach zmotoryzowanej biedoty i zastgpienie ich ptatnym parkingiem
kubaturowym) oraz niewygode fizyczng (koniecznosé¢ maszerowania wiele
razy dziennie ,do” i ,z” parkingu, w deszczu, $niegu, z dzie¢mi, wozkiem i
zakupami),zmusi¢ co biedniejszych mieszkancéw naszego miasta do
pozbycia sie auta. Zdajecie sobie Panstwo sprawe, iz co bogatsi
obywatele Kielc mieszkajg w domach jednorodzinnych,
apartamentowcach lub chociaz nowym budownictwie. Na osiedlach z
czasow PRL pozostajg ludzie wzglednie biedni. Jesli zas wprowadza sie
kto$ nowy, to jest to zazwyczaj niezbyt zamozna, mtoda rodzina z
dzieckiem, posiadajgca dos¢ tanie auto. W ostatnich latach w moim bloku
wprowadzito sie kilka nowych rodzin. Wszyscy oni docenili mozliwo$é
bezptatnego, zgodnego z prawem parkowania niedaleko bloku.
Bezczelnym ktamstwem jest twierdzenie, ze likwidacja miejsc
parkingowych w ulicach osiedlowych wptynie na podniesienie wartosci
mieszkan z wielkiej ptyty. Zaleznos$¢ jest doktadnie odwrotna. Kto zechce
kupi¢ mieszkanie, jesli od sprzedajgcego ustyszy, ze nigdzie w okolicy nie
wolno parkowacé i swoje auto musi zaparkowaé na ptatnym parkingu
daleko od miejsca zamieszkania? Znam kilka rodzin, ktére wyprowadzity
sie z wielkiej plyty i zamieszkaty na howo wybudowanych w Kielcach

W kwestii parkowania uwaga czesciowo
uwzgledniona, w pozostatych kwestiach uwagi
niezasadne.

Ztagodzono zapis w podpunkcie 5.3. (str. 116
obecnej wersji dokumentu) z zapisu: ,\W rejonie
osiedli mieszkaniowych w Kielcach planuje sie
budowe parkingéw kubaturowych — w przypadku
ich powstania rekomendowana jest catkowita
eliminacja parkowania pojazdéw w przekrojach
ulic osiedlowych oraz wprowadzenie wzmozonej
kontroli respektowania wprowadzonych
przepiséw. Ponadto zalecane jest planowanie
parkingéw podziemnych pod nowobudowanymi
obiektami mieszkalnymi” na zapis: ,\W rejonie
osiedli mieszkaniowych w Kielcach planuje sie
budowe parkingébw kubaturowych — w przypadku
ich powstania rekomendowane jest ograniczanie
liczby miejsc postojowych w przekrojach ulic
osiedlowych oraz wprowadzenie wzmozonej
kontroli respektowania wprowadzonych
przepiséw. Ma to na celu poprawe warunkéw
ruchu dla pieszych i rowerzystow, a takze
jakosci przestrzeni publicznej, ktéra moze byé
wykorzystywana dla celéw rekreacyjnych.
Ponadto zalecane jest planowanie okreslonej w
miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego, liczby miejsc postojowych
zlokalizowanych w obrebie zabudowywanej
dziatki”.




osiedlach. Wszystkie te nowe bloki deweloperskie szczelnie otoczone sg
autami parkujgcymi dostownie wszedzie, nawet tuz przed wejsciem do
klatek schodowych. Moi znajomi z takich nowych osiedli sg pozytywnie
zaskoczeni tym, jak tatwo jest zaparkowac¢ na moim starym osiedlu z
wielkiej ptyty. Widze jednak, ze planujecie Panstwo zrobi¢ wszystko, by
ten atut starych osiedli przestat istnie¢. Najbardziej przykre jest to, ze
planujecie Panstwo uderzy¢ we wzglednie najbiedniejszych posiadaczy
wlasnego auta. Bogaty nadal bedzie parkowat w swoim wlasnym garazu
na swojej ziemi, lub tez na wykupionym od dewelopera i
przyporzadkowanym mu zewnetrznym miejscu parkingowym, za$
biednego pozbawicie Panstwo prawa do parkowania w okolicy swojego
bloku. Bardzo przykre jest to, ze kompletnie nie myslicie Painstwo o
kobietach, ktére zawozg dzieci do szkét, przedszkoli, na ré6znorakie
zajecia, od wyrownawczych i terapeutycznych, po rozwijajgce talenty.
Rozumiem, ze opiniujgc ,plan mobilnosci” w prezentowanym ksztalcie
rozwazacie Panstwo utrudnienie dostepu biedniejszym dzieciom do
edukaciji i zaje¢ koniecznych do ich rozwoju, pozbawiajgc ich rodzicow
bezptatnych miejsc parkingowych wraz z ,wprowadzeniem wzmozonej
kontroli respektowania wprowadzonych przepiséw”. Tak restrykcyjnie
wobec jedynie stusznej linii moze dziata¢ jedynie panstwo totalitarne,
policyjne. Nie tego sie spodziewam po miejskich urzednikach. Jako
wzglednie ubogi mieszkaniec Kielc protestuje przeciwko planom
podwyzszenia optat za parkowanie w centrum miasta, jak réwniez
protestuje przeciwko planom rozszerzenia obszaru strefy ptatnego
parkowania. Rozszerzenie strefy spowoduje, iz wieksza liczba
mieszkancéw wpadnie do obszaru ptatnego parkowania. To dla co
biedniejszych kierowcéw prawdziwy dramat. Dziwnie brzmi nastepujacy
zapis ,Planu mobilnosci”: ,Odprowadzam sam to inicjatywa, ktérej celem
jest zachecanie przedszkolakéw/uczniéw szkét podstawowych i ich
rodzicéw do podrézowania do przedszkola/szkoty pieszo, rowerem, na
hulajnodze lub transportem zbiorowym.” Ja bym poszedt o krok dalej.
Wprowadzitbym zapis o zachecaniu pracownikéw urzedu miasta do
przybywania do pracy wtasnie pieszo, rowerem, autobusem lub na
hulajnodze. Wrotki, czy rolki, tez bym promowat. Zachecanie
rozpoczatbym od likwidacji miejsc parkingowych na terenie urzedu i w
jego okolicy wraz z wprowadzeniem wzmozonej kontroli respektowania
wprowadzonych przepiséw przez straz miejskg i policje. Nic tak nie
zmotywuje urzednikéw, jak przyktad z samej gory, gdyby Pan prezydent
zrezygnowat ze stuzbowego auta z kierowcg i codziennie przyjezdzat do
pracy wlasnie na hulajnodze lub na rowerze. Zdecydowanie protestuje
przeciwko ponizszemu zapisowi: ,\W Strategii dostrzega sie duzy potencjat
upowszechniania nowych form mobilnosci wéréd mieszkancow, poprzez
wydzielanie obszaréw zamieszkania bez dostepu dla samochodow.” (str.




10) To znoéw slepy przymus. Co Panstwu zawinili ci mieszkancy naszego
miasta? Dlaczego chcecie ich tak meczy¢? Aby upowszechnié nowe
formy mobilnosci zabronicie ludziom dostepu autem do ich miejsca
ZAMIESZKANIA? To dziatanie bardzo perfidne. Tak zwani ,czysciciele
kamienic” w najwiekszych miastach pozbawiajg lokatoréw gazu, wody, a
nawet dachu, byle ich zmusi¢ do wyprowadzenia sie. Panstwo rozwazacie
pozbawienie lokatoréw nawet dojazdu do nieruchomosci. Tez chcecie
wygoni¢ ludzi z naszego miasta? Nie kazdy jest na tyle zdrowy, ma tez
czas i mozliwos¢, by zostawiat swoje auto daleko od swojego miejsca
zamieszkania. Rozumiem, ze rozwazacie Panstwo wprowadzenie
swoistego getta dla pechowcow zamieszkujgcych wybrany przez Panstwa
obszar. Skoro tak trudnym do udzwigniecia przez co bardziej
schorowanych ludzi przymusem planujecie upowszechnia¢ nowe formy
mobilnosci, to zndw proponuje poj$¢ dalej. Ja proponuje walke z otyloscig
wséréd mieszkancow wraz z upowszechnianiem zdrowego odzywiania,
poprzez wydzielenie obszaréw zamieszkania bez dostepu dla grubaséw.
Mozna to osiggna¢ poprzez administracyjny nakaz montowania w klatkach
schodowych ekstremalnie waskich drzwi wejsciowych, do wchodzenia
bokiem. Autom i grubasom moéwimy stanowcze ,nie”! | to nie jest nasze
ostatnie stowo. Podsumowujgc: Dajcie nam zy¢ w spokoju, nie zmuszajcie
nas do wydatkoéw za parkowanie. Dla bogatego taka optata to pryszcz, dla
biednego to konieczno$¢ oszczedzenia tej kwoty na sobie i wiasnej
rodzinie. Wstyd mi za was.

Whioskodawca
Ul. Jana Nowaka-Jezioranskiego/Kielce

Nie wyrazam zgody na wydzielanie obszaréw zamieszkania bez dostepu
dla samochoddéw, eliminacje parkowania pojazdéw w przekroju ulicy - w
obrebie osiedli mieszkaniowych z planowanymi parkingami kubaturowymi
oraz rozszerzenie strefy ptatnego parkowania. Punkty te w znacznym
stopniu ograniczg swobode poruszania sie osobom starszym oraz
podniesie koszty zwigzane z parkowaniem pojazdéw. Uwazam, ze
inicjatywa odprowadzam sam zmusza, a nie daje wybér co do sposobu
przemieszczania sie.

Uwaga czesciowo uwzgledniona. Ztagodzono
zapis w podpunkcie 5.3. (str. 116 obecnej wers;ji
dokumentu) z zapisu: ,W rejonie osiedli
mieszkaniowych w Kielcach planuje sie budowe
parkingéw kubaturowych — w przypadku ich
powstania rekomendowana jest catkowita
eliminacja parkowania pojazdéw w przekrojach
ulic osiedlowych oraz wprowadzenie wzmozonej
kontroli respektowania wprowadzonych
przepiséw. Ponadto zalecane jest planowanie
parkingéw podziemnych pod nowobudowanymi
obiektami mieszkalnymi” na zapis: ,\W rejonie
osiedli mieszkaniowych w Kielcach planuje sie
budowe parkingébw kubaturowych — w przypadku
ich powstania rekomendowane jest ograniczanie
liczby miejsc postojowych w przekrojach ulic
osiedlowych oraz wprowadzenie wzmozonej
kontroli respektowania wprowadzonych
przepiséw. Ma to na celu poprawe warunkéw
ruchu dla pieszych i rowerzystéw, a takze




jakosci przestrzeni publicznej, ktéra moze byé
wykorzystywana dla celéw rekreacyjnych.
Ponadto zalecane jest planowanie okreslonej w
miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego, liczby miejsc postojowych
zlokalizowanych w obrebie zabudowywanej
dziatki”.

Ponadto ztagodzono zapis w zakresie
organizacji akcji Odprowadzam sam w
podpunkcie 5.7.4 (str. 133 obecnej wers;ji
dokumentu) z zapisu: ,Zaleca sie, aby Urzad
Miasta Kielce organizowat tego typu akcje w
szkofach zlokalizowanych na terenie miasta” na
zapis: ,Wiadze Miasta Kielce mogtyby rozwazyc¢
pomyst organizacji tego typu akcji w szkotach
zlokalizowanych na terenie miasta”.

Whnioskodawc a
Ul. Wisniowa/Kielce

Mysle ze generalnym problemem dla KOF jest problem mobilnosci
komunikacji miejskiej tj. ZTM i MPK w przypadku ktorych powinien byé
szczegOlny nacisk potozony na skrocenie niektérych tras z czym sie wigze
rozbudowa lub budowa petli autobusowych i zmiana systemu sygnalizacji
Swietlnej na nowsze systemy ktére pozwalajg na przyspieszenie przejazdu
w przypadku opdznienia poniewaz przez takie problemy jak te kierowcy sg
przemeczeni ciggtymi op6znieniami a co za tym idzie brakiem przerw w
pracy i niechecig do sprzyjajgcej nam pasazerom jazdy i gestu
wyrozumiatosci ktéry jest coraz rzadziej spotykany, mianowicie czekanie
na tzw..biegaczy czy tez zatrzymywanie sie na kazdym przystanku co
wigze sie z 0gélng niechecia jazdy transportem miejskim poniewaz idgc
na autobus ktérym masz dojechaé/wréci¢ z pracy nie wiesz czy dzisiaj
zdazysz, moze juz pojechat a moze sie sp6zni 15 min poniewaz kierowca
w inny sposo6b nie bedzie miat 1 minuty przerwy po przejechaniu takiej
trasy jak np. Malikéw — Bukéwka trwajgcej ok.50 min. Po za tym
wszystkim jak dla mnie osoby zyjacej tez aktywnie na drugim miejscu sg
Sciezki rowerowe i nie mysle o bezmysinie poprowadzonym pasie asfaltu
ktéry nie raz przecina droge pieszym lub osobom przemieszczajgcym sie
komunikacjg miejska na kilku gtéwnych ulicach ale modernizacja
nawierzchni i nie koniecznie oznaczaniu jej na planie miasta jako $ciezka
rowerowa z czym sie na pewno wigzg dodatkowe koszta za ktére mozna
zmodernizowa¢ kolejne kilka kilometréw chodnikéw z czego beda
zadowoleni i piesi i rowerzysci, najprostszym przyktadem takiego
paradoksu jest ul. Klonowa i Orkana ktora ciggnie sie na kilka kilometrow i
mogta by by¢ tadnym miejscem na przejazdzke lub spacer z dzieckiem w
wozku ale jest to ciezkie w wykonaniu poniewaz jak diuga tak pofalowana

Szczegoétowe zmiany przebiegu linii nie sg
tematem niniejszego opracowania. Niemniej
powinny one nastgpi¢ po realizacji inwestycji
usprawniajgcych ruch autobuséw komunikaciji
miejskiej, w tym budowy systemu pasow
autobusowych oraz wdrozeniu systemu
sterowania ruchem, uwzgledniajgcego
zapewnienie autobusom priorytetéw w
sygnalizacji Swietlnej. Zmiany w przebiegu linii
autobusowych powinny sprzyja¢ skréceniu
czasu podrézy komunikacjg miejskg w skali
miasta.

Ponadto na stronie 113 obecnej wersji
dokumentu dodano zapis: ,Nalezy
przeprowadzi¢, w oparciu o badania potrzeb i
zachowan komunikacyjnych mieszkancéw,
weryfikacje uktadu linii autobusowych oraz
czestotliwosci ich funkcjonowania.”




po za niewielkimi odcinkami, doktadnym przeciwienstwem jest ulica
Warszawska i Al. Solidarnosci ktére nie wiedzie¢ czemu sg tak pieknie
odnowione jakby poruszaty sie tamtedy ttumy ludzi a tak naprawde obie
mogty by by¢ sciezkami rowerowymi albo pasem zieleni i wcale ludzie
mieszkajgcy w poblizu nie mieli by tego za zle byle by mie¢ dogodne
dojscie do zatoczek autobusowych z ktérych 3/4 oséb niejezdzacych
wlasnym autem korzysta poniewaz mato kto ma ochote na wdychanie
spalin i spacerek obok tak ruchliwej ulicy. Po prostu prosimy was jako
obywatele mysicie co zrobicie dla cztowieka poruszajgcego sie po tym
miescie po za narysowaniem kilku kresek i nie popetniajcie tak
karygodnych bteddw jakie popetnili twércy drogi taczgcej Centrum Kielc z
ul. Jesionowg przemieszczajac przystanek 30 metréow od

skrzyzowania co nadzwyczaj umila bieganie przy checi przesiadki i
zdgzeniu na kolejny autobus poniewaz druga opcja stworzona przez tych
panodw jest przejécie poza pasami co wigze sie nieraz z mandatem
karnym, a wyboru duzego nie ma.

Whnioskodawca
Ul. Jana Nowaka-Jezioranskiego/Kielce

1) nalezy wyprowadzi¢ ruch tranzytowy z Kielc: wprowadzenie

zakazu przejazdu samochodéw o duzym tonazu oraz zamontowanie
automatycznych wag wraz z fotoradarem z karami do 15 tys. zit. (tak jak
postepuja inne miasta) 2) w pierwszej kolejnosci nalezy doprowadzi¢ do
budowy wschodniej obwodnicy Kielc (ul. Radomska powinna by¢
przeznaczona dla ruchu lokalnego - w chwili obecnej osiedla na stoku i
Wichrowe Wzgorze to swoiste "getta" otoczone drogami tranzytowymi.
Ulicg Radomskg przejezdza dziennie ok 40-50 tys. pojazdow. 3) nalezy
zrezygnowac z budowy drogi Witosa - Zagnanska - Olszewskiego. Droga
ta wprowadzi do Miasta dodatkowy ruch, a nie ograniczy go. Dojazd do
KPT jest bardzo dobry, od Lédzkiej do Wezta na S7 jest

bardzo blisko. Pomyst ten to strata pieniedzy. Gdyby wybudowano
obwodnice wschodnig Kielc - ruch samochodéw w Kielcach znacznie by
sie uspokoit. 4) Buduje sie nowe drogi wylotowe, a mieszkancy Kielc,
ktorzy tu optacajg podatki mieszkajg przy zrujnowanych drogach. Czujemy
sie jak obywatele Il kategorii. W tej chwili lepiej

by¢ mieszkancem okolicznych gmin, niz kielczaninem - dojazd
wspaniatymi drogami, skorzysta¢ z ustug za ktére ptacg mieszkancy Kielc
(szkoty, kultura, rekreacja), a podatki (nizsze) optacajg w gminach. 5)
Budowa przystankéw kolejowych to kolejna mrzonka. Kielce to zbyt mate
miasto i co udowodnity poprzednie lata - mieszkancy nie

chcg korzystac z linii kolejowej. Tym bardziej, ze trasa linii kolejowej jest
niedostosowana do kierunkéw przejazdéw mieszkancow (dom - praca -
szkota). Chyba, ze Miasto zamierza zrezygnowac z polagczen
autobusowych. Autorzy opracowania catkowicie rozmijajg sie w tym
punkcie z realiami Kielc. 6) Miasto sie wyludnia, a mieszkancy
podkieleckich gmin nie maja potrzeby zostawia¢ samochodéw na

Budowa systemu P&R oraz przystankow
kolejowych w zaden sposdb nie koliduje z
dziataniami wyprowadzajgcymi ruch tranzytowy
z obszaru Kielc, a wrecz im sprzyja.
Efektywnos¢ systemu P&R nalezy podniesc
m.in. poprzez stopniowe wprowadzenie
ograniczen dla ruchu samochodowego, w tym
przeznaczenie czesci przekrojow jezdni na pasy
autobusowe.

Ponadto na str. 116 obecnej wersji dokumentu
umieszczono zapis: ,Realizacje systemu
Park&Ride na wiekszg skale powinno sie
rozpoczaé szczegOlnie w sytuacji statego
deficytu miejsc postojowych w obszarze
centrum.”




parkingach P&R. Przyktad parkingu na Bukéwce udowodnit, ze ich
budowa to bezsens. Nikt o zdrowych zmystach nie bedzie sie przesiadat
na autobus (nie mowigc o kolei (sic!) jesli moze dojecha¢ w 5 minut do
centrum. Wniosek - nalezy zrezygnowac¢ z budowy parkingéw P&R!
(Parking P&R przy Targach to niezgodne wykorzystanie srodkéw unijnych,
tak bedzie z kolejnymi P&R) Reasumujgc: zamiast budowaé nowe drogi
tranzytowe przez Kielce, przystanki kolejowe oraz parkingi P&R - z
ktorych nikt nie skorzysta — nalezy natychmiast przystgpi¢ do
wyprowadzenia ruchu tranzytowego z Kielc poprzez budowe

wschodniej obwodnicy Kielc.

Whioskodawca
Méjcza

W nawigzaniu do ogtoszenia o konsultacjach spotecznych "Planu
mobilnosci dla miasta Kielce i kieleckiego obszaru funkcjonalnego oraz
prognozy oddzialywania na srodowisko" pragne ztozy¢ nastepujgce
uwagi: 1. (str. 70 dokumentu gtéwnego) - Tabela 3.6. przedstawia
zestawienie linii komunikacji podmiejskiej realizowanych przez ZTM
Kielce: W wierszu dla linii numer 8. do msc. Méjcza podano

29 kurséw/kierunek/dzien roboczy, 12 kurséw/kierunek/sobote oraz 12
kursow/kierunek/niedziele. Liczby te nie oddajg stanu rzeczywistego,
poniewaz zawierajg kursy realizowane zaréwno do msc. Méjcza (gm.
Daleszyce), jak i warianty trasy skréconej do przystanku Zagoérze (m.
Kielce). Zapis ten sztucznie zawyza ilo$¢ kurséw realizowanych do msc.
Mojcza odpowiednio o 12, 5i 5 kurséw/kierunek/dzien(poniewaz poza
granice Kielc na tej linii w dni robocze realizowane jest 17 kursow,

a w pozostate dni - 7). R6znica jest znaczna, a potgczenie msc. Méjcza z
m. Kielce i innymi miejscowosciami transportem zbiorowym - bardzo
niewystarczajgce. 2. (str. 70dokumentu gtéwnego) - opisywana powyzej
tabela: W wierszu dla linii numer 28 uzyto nieprawidtowej nazwy
miejscowosci - "Jaworza", zamiast "Jaworznia". Ponadto linia nr

28 ma w swoich wariantach tras dojazd do msc. Piekoszéw i tosien. 3.
(str. 70 dokumentu gtéwnego) - opisywana powyzej tabela: W wierszu dla
linii numer 33 w kolumnie "Miejscowosci docelowe" wpisano "Bukéwka”,
co jest pewng niescistoscig, poniewaz Bukdwka lezy w granicach
administracyjnych m. Kielce, a nie jest osobng miejscowoscia. 4. (str. 98
dokumentu gtéwnego) - 5.2 Dziatania w zakresie transportu

zbiorowego 5.2.1 Miejski transport zbiorowy: Proponuje rozwazenie
dodania do listy" Pojazdy powinny by¢ wyposazone w: (...)" nastepujacych
punktéw: a) tzw. "gorgce guziki", czyli przyciski we wnetrzu i na zewnatrz
pojazddw, ktérymi pasazerowie bedag

sobie otwiera¢ drzwi, po uprzednim uruchomieniu tzw. "zwalniania drzwi"
przez prowadzacego pojazd; b) system informacji pasazerskiej rozszerzy¢
o tablice z numerem brygady obstugujgcej dany kurs (w formie tablic
plastikowych lub elektronicznych) oraz numer stuzbowy kierowcy (w
formie wizytdwki przy szoferce lub na tablicy elektronicznej) - celem

W zakresie zestawienia linii komunikacji
podmiejskiej

uwaga uwzgledniona.

Gorgce guziki sg obecnie standardem w
autobusach.

W celu ztozenia reklamacji wystarczy podac
numer boczny pojazdu i godzine realizowanego
kursu.

Planery podrézy zostaty opisane w innym
miejscu w tekscie.




usprawnienia identyfikacji kierowcow i kurséw w

czasie skladnia skarg przez pasazerdw. 5. (str. 102 dokumentu gtéwnego)
- "Nastepna grupa dziatan powinna obejmowac szeroko pojetg integracje
réznych podmiotéw transportu zbiorowego. (...) Tq liste proponuje
rozszerzy¢ o rozwoj i poszerzenie oferty intermodalnych "planeréw
podrézy”, np. o serwis "jakdojade.pl" lub podobne

rozwigzania ktore bardzo utatwiajg planowanie podrézy i powodujg to, ze
pasazerowie chetniej wybierajg transport zbiorowy, anizeli indywidualny.
Wyrazam nadzieje, ze moja opinia bedzie pomocna dla rozwoju
zrbwnowazonego transportu na terenie Naszego

WojewoOdztwa oraz ze powyzsze wnioski zostang pozytywnie rozpatrzone
i w oparciu 0 moje uwagi zostang dokonane korekty konsultowanego
dokumentu.

Whnioskodawca
Ul. Jana Nowaka-Jezioranskiego/Kielce

Nie wyrazam zgody na wydzielanie obszaréw zamieszkania bez

dostepu dla samochoddw, eliminacje parkowania pojazdéw w przekroju
ulicy - w obrebie osiedli mieszkaniowych z planowanymi parkingami
kubaturowymi oraz rozszerzenie strefy ptatnego parkowania. Punkty te w
Znacznym stopniu ograniczg swobode poruszania sie osobom starszym
(np. transport do lekarza, czy zakupy) oraz podniesie

koszty zwigzane z parkowaniem pojazdéw. Uwazam, ze inicjatywa
odprowadzam sam zmusza, a nie daje wybdr co do sposobu
przemieszczania sie.

Uwaga czesciowo uwzgledniona.

Ztagodzono zapis w podpunkcie 5.3. (str. 116
obecnej wersji dokumentu) z zapisu: ,\W rejonie
osiedli mieszkaniowych w Kielcach planuje sie
budowe parkingéw kubaturowych — w przypadku
ich powstania rekomendowana jest catkowita
eliminacja parkowania pojazdéw w przekrojach
ulic osiedlowych oraz wprowadzenie wzmozonej
kontroli respektowania wprowadzonych
przepiséw. Ponadto zalecane jest planowanie
parkingéw podziemnych pod nowobudowanymi
obiektami mieszkalnymi” na zapis: ,\W rejonie
osiedli mieszkaniowych w Kielcach planuje sie
budowe parkingébw kubaturowych — w przypadku
ich powstania rekomendowane jest ograniczanie
liczby miejsc postojowych w przekrojach ulic
osiedlowych oraz wprowadzenie wzmozonej
kontroli respektowania wprowadzonych
przepiséw. Ma to na celu poprawe warunkéw
ruchu dla pieszych i rowerzystéw, a takze
jakosci przestrzeni publicznej, ktéra moze byé
wykorzystywana dla celéw rekreacyjnych.
Ponadto zalecane jest planowanie okreslonej w
miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego, liczby miejsc postojowych
zlokalizowanych w obrebie zabudowywanej
dziatki”.

Ponadto ztagodzono zapis w zakresie
organizacji akcji Odprowadzam sam w




podpunkcie 5.7.4 (str. 133 obecnej wersji
dokumentu) z zapisu: ,Zaleca sie, aby Urzad
Miasta Kielce organizowat tego typu akcje w
szkotach zlokalizowanych na terenie miasta” na
zapis: ,Wiadze Miasta Kielce mogtyby rozwazyc¢
pomyst organizacji tego typu akcji w szkotach
zlokalizowanych na terenie miasta”.

Whnioskodawca
Piaseczna Goérka

Staby nacisk na promowanie alternatywnych dla samochodu

dojazdéw do pracy i szkoty — i nie chodzi tu o akcje promocyjne, ale o
rzeczywiste dziatania umozliwiajgce skorzystanie z komunikacji
autobusowej. Wniosek: Nalezy zmieni¢ rozktad jazdy autobusu nr 45.
Mtodziez i pracujacy z rejonu gminy Morawica nie majg mozliwosci
dojazdu do Kielc na godzine 8, a tak wiekszo$¢ osob rozpoczyna

prace. Ostatni autobus z Piasecznej Gorki, ktérym mozna dojecha¢ do
Kielc przed godzing 8 wyjezdza z PG o 6:19. Nastepnie mamy przerwe
1,5 h, po czym miedzy 7:37 i8:36 sg trzy kursy, z ktérych korzysta bardzo
niewiele oséb. Gmina Morawica ma 15

677 mieszkancow. 65,4% mieszkancow gminy Morawica jest w wieku
produkcyjnym. Wsrdd aktywnych zawodowo mieszkancow gminy
Morawica 1 061 os6b wyjezdza do pracy do innych gmin, a 727
pracujacych przyjezdza do pracy spoza gminy. W przedziale wiekowym
15-19lat jest 1025 oso6b (wiekszo$¢ z nich uczeszcza do szkdt na terenie
Kielc). Istnieje tez duza liczba oséb uczacych sie w kieleckich uczelniach
wyzszych i szkotach policealnych. Reasumujgc, obecny rozktad jazdy linii
45 nie jest dostosowany do potrzeb miodziezy uczacej sie w Kielcach i
0s6b pracujgcych. Linie komercyjne typu 208 nie mogg stanowi¢
alternatywy, gdyz nie dajg mozliwosci skorzystania z karty

miejskiej, co podwyzsza kwote wydatkéw rodzin na komunikacje. W
zwigzku z tym wiekszo$¢ 0s6b korzysta z dojazdéw wtasnymi srodkami
transportu, co jest niekorzystne dla srodowiska. Aby poprawi¢ sytuacje
nalezatoby uruchomi¢ wiekszg liczbe kurséw przed godzing 8 w strone
Kielc i w godzinach popotudniowych w strone Morawicy.

Uwaga zasadna, ale wykraczajgca poza zakres
Planu Mobilnosci.

Jakkolwiek, na stronie 113 obecnej wersji
dokumentu dodano zapis: ,Nalezy
przeprowadzi¢, w oparciu o badania potrzeb i
zachowan komunikacyjnych mieszkancow,
weryfikacje uktadu linii autobusowych oraz
czestotliwosci ich funkcjonowania.”

Whnioskodawca
Ul. Jana Nowaka-Jezioranskiego/Kielce

W zwigzku z pojawieniem sie nowego planu mobilnosci dla Kielc

chce wyrazi¢ swéj sprzeciw. Uwazam ze likwidacja bezptatnych miejsc
postojowych na parkingach osiedlowych jest bardzo ztym pomystem. To
znacznie utrudni zycie kierowcom. Parkingi Kubaturowe? PLATNE?!! za
co jeszcze miasto kaze nam ptaci¢? Nie po to sg zorganizowane parkingi
w przekrojach ulic osiedlowych BLISKO miejsca

zamieszkania zeby chodzi¢ gdzies o wiele dalej na specjalny parking.
Poza tym przypuszczam ze taki parking ma ograniczong liczbe miejsc...co
w sytuacji gdy dla kogos braknie miejsca? gdzie ma wtedy parkowac
samocho6d? Z resztg w ogdle nie biore tego pod uwage. Mam w rodzinie

chorg osobe ktéra wymaga krétkiego dojscia z mieszkania do samochodu.

Uwaga czesciowo uwzgledniona.

Ztagodzono zapis w podpunkcie 5.3. (str. 116
obecnej wersji dokumentu) z zapisu: ,\W rejonie
osiedli mieszkaniowych w Kielcach planuje sie
budowe parkingéw kubaturowych — w przypadku
ich powstania rekomendowana jest catkowita
eliminacja parkowania pojazdéw w przekrojach
ulic osiedlowych oraz wprowadzenie wzmozonej
kontroli respektowania wprowadzonych
przepiséw. Ponadto zalecane jest planowanie
parkingéw podziemnych pod nowobudowanymi




Nie wyobrazam sobie i$¢ z nig na jaki$ parking kubaturowy

znacznie oddalony od miejsca zamieszkania. W ogole nie wyobrazam
sobie sytuacji gdy kto$ kto mieszka na skraju osiedla w sytuacji gdy
spieszy sie do pracy bedzie musiat biec na taki parking, zamiast wsig$¢ do
auta pod blokiem. Ciekawa jestem czy Urzednicy wymyslajacy takie
genialne pomysty tez bedg objeci tymi przepisami....Moze zamiast
wymyslac coraz to dziwniejsze pomysty, $ciggac coraz to wiecej optat od
mieszkancéw i znacznie utrudniaé im zycie, to urzednicy zmniejszg swoje
pensje na rzecz zatatania dziury w budzecie miasta.....Czyzby urzednicy
za mato zarabiali? Bo to co teraz sie wyprawia to jest jawna grabiez
obywateli.

obiektami mieszkalnymi” na zapis: ,\W rejonie
osiedli mieszkaniowych w Kielcach planuje sie
budowe parkingéw kubaturowych — w przypadku
ich powstania rekomendowane jest ograniczanie
liczby miejsc postojowych w przekrojach ulic
osiedlowych oraz wprowadzenie wzmozonej
kontroli respektowania wprowadzonych
przepiséw. Ma to na celu poprawe warunkéw
ruchu dla pieszych i rowerzystéw, a takze
jakosci przestrzeni publicznej, ktéra moze by¢
wykorzystywana dla celéw rekreacyjnych.
Ponadto zalecane jest planowanie okreslonej w
miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego, liczby miejsc postojowych
zlokalizowanych w obrebie zabudowywanej
dziatki”.

Whnioskodawca
Ul. Jana Nowaka-Jezioranskiego/Kielce

Nie wyrazam zgody na wydzielanie obszaréw zamieszkania bez

dostepu dla samochoddw, eliminacje parkowania pojazdéw w przekroju
ulicy - w obrebie osiedli mieszkaniowych z planowanymi parkingami
kubaturowymi oraz rozszerzenie strefy ptatnego parkowania. Punkty te w
Znacznym stopniu ograniczg swobode poruszania sie osobom starszym
oraz podniesie koszty zwigzane z parkowaniem pojazdéw. Uwazam, ze
inicjatywa odprowadzam sam zmusza, a nie daje wybér co do sposobu
przemieszczania sie.

Uwaga czesciowo uwzgledniona.

Ztagodzono zapis w podpunkcie 5.3. (str. 116
obecnej wersji dokumentu) z zapisu: ,\W rejonie
osiedli mieszkaniowych w Kielcach planuje sie
budowe parkingéw kubaturowych — w przypadku
ich powstania rekomendowana jest catkowita
eliminacja parkowania pojazdéw w przekrojach
ulic osiedlowych oraz wprowadzenie wzmozonej
kontroli respektowania wprowadzonych
przepiséw. Ponadto zalecane jest planowanie
parkingéw podziemnych pod nowobudowanymi
obiektami mieszkalnymi” na zapis: ,\W rejonie
osiedli mieszkaniowych w Kielcach planuje sie
budowe parkingéw kubaturowych — w przypadku
ich powstania rekomendowane jest ograniczanie
liczby miejsc postojowych w przekrojach ulic
osiedlowych oraz wprowadzenie wzmozonej
kontroli respektowania wprowadzonych
przepiséw. Ma to na celu poprawe warunkéw
ruchu dla pieszych i rowerzystéw, a takze
jakosci przestrzeni publicznej, ktéra moze byé
wykorzystywana dla celéw rekreacyjnych.
Ponadto zalecane jest planowanie okreslonej w
miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego, liczby miejsc postojowych
zlokalizowanych w obrebie zabudowywanej




dziatki”.

Ponadto ztagodzono zapis w zakresie
organizacji akcji Odprowadzam sam w
podpunkcie 5.7.4 (str. 133 obecnej wersji
dokumentu) z zapisu: ,Zaleca sie, aby Urzad
Miasta Kielce organizowat tego typu akcje w
szkotfach zlokalizowanych na terenie miasta” na
zapis: ,Wtadze Miasta Kielce mogtyby rozwazyc¢
pomyst organizacji tego typu akcji w szkotach
zlokalizowanych na terenie miasta”.

10 | Wnioskodawca Na str. 99 znajduje sie informacja: "Nowe wydzielone pasy autobusowe Wydzielenie pasa autobusowego ul. 1-go Maja
Ul. Orzeszkowej/Kielce zaproponowano w przypadku nastepujgcych odcinkdéw ulic: (...) ul. 1-go (do centrum), od ul. Jagiellonskiej do ul.

Maja (do centrum), od ul. Jagiellohskiej do ul. Czarnowskiej (1,0 km)" Na Czarnowskiej (1,0 km) nie wymaga rozbudowy
tym odcinku ul. 1-ga Maja biegnie wiaduktem czy proponuje sie wiaduktu. Pas autobusowy na tym odcinku (tylko
rozbudowe wiaduktu o jeden pas? Na odcinku od ul. Jagiellonskiej do w strone centrum) zostanie wydzielony kosztem
toréw brak miejsca - istniejgca zabudowa (domy mieszkalne jedno- i jednego z pas6w ogolnodostepnych. Wpisuje sie
wielorodzinne), takze oddawane do uzytku w biezgcym roku. to w og6t dziatan zmniejszajgcych negatywne
Czy umieszczenie wydzielonego pasa autobusowego na zaledwie krotkim | skutki wzmozonego ruchu samochodowego w
fragmencie ul.1-go Maja, ktory stuzy¢ bedzie zaledwie 4 liniom (0 matym centrum miasta. Nalezy sie spodziewac, ze po
natezeniu kursowania) jest uzasadnieniem do tak duzej ingerencji w realizacji tego pasa autobusowego liczba
istniejgcg zabudowe oraz duze naklady finansowe. Naktady i zmiany kursow linii autobusowych korzystajgcych z ul.
duze, w stosunku do potencjalnych korzysci, w mojej ocenie. 1-go Maja powinna wzrosnag¢.

11 | Wnioskodawca Linie autobusowe z mniej zaludnionych miejsc Kielc powinny mie¢ Uwaga zasadna — uktad linii komunikaciji

Ul. Natkowskiej/Kielce

dostosowany rozktad tak by mozna byto dostac sie do pracy lub szkoty w
standardowych godzinach rozpoczecia czyli na godz. 6, 7 i 8. Podam
przyktad linii 6 MZK Kielce. Godziny odjazdéw z ul. Pietraszki obecnie
odjazd 6.30 a nastepny dopiero 8.30. W pierwszym przypadku autobus
jest w centrum o 7 ( przeciez jeszcze trzeba do tej pracy przejs¢ pare
minut lub sie przesigs¢ na drugg linie, za to na godz. 8 nie ma

zadnej mozliwosci dojazdu. Odjazd powinien by¢ 6.15i 7.15 . Pézniejsze
potgczenia nie sg tak istotne. To samo z powrotem po pracy czy szkoty.
Odjazdy w kierunku Pietraszek z Centrum obecnie godz. 15.01 lub godz.
16.53 . Powinno by¢ 14.30,15.30lub 16.30 . Nikt obecnie z oséb
zamieszkujgcych dzielnice Pietraszki nie ma

mozliwosci dotarcia do pracy autobusem linii miejskiej. Kazda linia
autobusowa powinna byé¢ tak zaplanowana by data mozliwos¢ dotarcia do
Centrum w godzinach, ktére umozliwiajg spokojne dotarcie do pracy. Tak
wiec odjazdy powinny by¢ w godz. miedzy 5-5.15 ( dla ludzi pracujgcych
od 6 ) miedzy 6 a 6.15 (dla 0s6b pracujgcych od godz. 7) miedzy 7 a 7.15
( dla 0séb pracujgcych i mtodziezy szkolnej tak by zdgzy¢ na godz. 8)
Godziny powrotu z Centrum odpowiednio 14.30, 15.30, 16.30.

miejskiej i podmiejskiej wymaga zmian
kompleksowych w skali catego KOF. Jednak
konkretne przebiegi linii i czestotliwosci
kursowania autobusOw wykraczajg poza zakres
Planu Mobilnosci.

Jakkolwiek, na stronie 113 obecnej wersji
dokumentu dodano zapis: ,Nalezy
przeprowadzi¢, w oparciu o badania potrzeb i
zachowan komunikacyjnych mieszkancéw,
weryfikacje uktadu linii autobusowych oraz
czestotliwosci ich funkcjonowania.”




7. WyniKi postepowania dotyczacego transgranicznego

oddzialywania na srodowisko.

Z uwagi na znaczne oddalenie miasta Kielce od granic Polski oraz charakter
i skale oddziatywan ustalen przedmiotowego Planu nie przewiduje sie mozliwosci
wystgpienia transgranicznego oddziatywania na srodowisko zwigzanego z realizacjg
postanowien tego dokumentu.

8. Propozycje dotyczace metod i czestotliwosci przeprowadzania

monitoringu skutkow realizacji postanowien Planu.

Monitoring realizacji planu mobilnosci ma na celu poprawe jakosci
prowadzonych prac poprzez ciggtg analize procesu wdrozeniowego. Ukierunkowany
jest on na identyfikacje przeszkdod i podejmowanie dziatan majgcych na celu
minimalizacje ich negatywnego wplywu na zamierzony efekt koncowy. Procedura
monitoringu planu mobilnosci dla miasta Kielce i KOF powinna by¢ realizowana
poprzez:

» Organizacje spotkan roboczych dotyczgcych monitoringu procesu wdrazania
w ramach spotkan Zespotu zadaniowego dla realizacji planu mobilnosci.
W czasie spotkan prezentowany bytby postep w realizacji dziatan,
zidentyfikowane utrudnienia i przeszkody, a nastepnie dyskutowano by
o ewentualnych zmianach lub udoskonaleniu procesu wdrozeniowego;

* Przeprowadzanie wywiadoéw z osobami odpowiedzialnymi za wdrazanie
poszczegoblnych rozwigzan dla uzyskania szczegotowej informaciji na temat
pojawiajgcych sie probleméw oraz rozwigzan stosowanych celem ich
przezwyciezenia;

* Przeprowadzanie inwentaryzacji oraz krotkich badan ankietowych na réznych
etapach wdrazania poszczegoélnych dziatan, celem monitorowania reakciji
mieszkancéw na wprowadzane zmiany, zwlaszcza w aspekcie zmiany
Sposobu przemieszczania sie;

» Stworzenie i biezgcg aktualizacje bazy danych monitorujgcej postep pracy
w zakresie realizacji planu mobilnosci (w bazie zebrane bytyby niezbedne
informacje dotyczgce kazdego z wdrazanych dziatan/rozwigzan).

Ocena techniczna planu mobilnosci polega na kwantyfikowaniu efektéw
osigganych wskutek jego realizacji*. Wigze sie to z przyjeciem zestawu wskaznikéw
oceny — wyselekcjonowanych i zdefiniowanych zmiennych, pozwalajgcych na
ilosciowe i jakosciowe ujmowanie rezultatbw dziatan podjetych w ramach planu
mobilnosci.

Poréwnanie wartosci wskaznikbw wyznaczonych przed wdrozeniem planu
mobilnosci, w trakcie jego wdrazania i po jego realizacji pozwala okresli¢:

! Rudnicki A. z zespotem, Innowacje na rzecz zréwnowazonego transportu miejskiego. Do$wiadczenia
z realizacji projektu Unii Europejskiej CIVITAS-CARAVEL. PiT. Krakéw 2010



* czy zastosowanie dziatan przewidzianych do wdrozenia w ramach planu
wptyneto na zmiane wartosci rozpatrywanego wskaznika,

» jaki jest poziom tej zmiany,

* czy osiggnieto zaktadany cel i czy w zwigzku z tym, dziatania okazaly sie
skuteczne.

Wyrdzni¢ mozna nastepujgce wskazniki oceny:

 Wskazniki produktu — odnoszg sie do wszystkich tych produktow, ktére
powstaty w trakcie realizowania planu mobilnosci, dotyczg podjetych dziatan
oraz wdrozonych rozwigzan. Do wskaznikow produktu zaliczamy mierzalne,
zgodne z przyjetym harmonogramem planu, elementy np. liczba powstatych
kilometrow drég dla rowerdéw, liczba wybudowanych parkingow Park&Ride,
liczba zrealizowanych akcji edukacyjno — promocyjnych.

 Wskazniki rezultatu — odnoszg sie do bezposrednich efektéw dziatan
nastepujgcych po zakonczeniu oraz w wyniku wdrozenia dziatan np. liczba
os6b, ktére skorzystaly z wypozyczalni roweréw miejskich w okreslonym
okresie czasu, liczba 0sdob, ktore skorzystaty z ustug centrum mobilnosci itp.

* Wskazniki oddziatlywania — odnoszg sie do trwatych zmian i efektow dziatan
uzyskanych w dtuzszej perspektywie czasowej np. podziat zadan
przewozowych, liczba wypadkéw drogowych.

W tresci ,Planu mobilnosci...” przedstawiono propozycje wskaznikow oceny

dziatah realizowanych w ramach planu mobilnosci dla miasta Kielce i KOF. Wsréd
wskaznikéw wyszczegolniono wskazniki obowigzkowe — to przede wszystkim na ich
podstawie powinna odbywaé sie ocena planu mobilnosci oraz wskazniki
nieobowigzkowe, stanowigce uzupetnienie, wyznaczane w miare potrzeb i
mozliwosci realizatorow planu. Sposrod zaproponowanych wskaznikéw drogg
konsultacji wewnatrzmiejskich mozna wyselekcjonowac¢ grupe najwazniejszych np.
30 wskaznikow, stuzgcych procesowi oceny planu mobilnosci.
Zamieszczono rowniez informacje o zrédle danych stuzgcych wyznaczeniu wartosci
wskaznikéw oceny. Bazowe warto$ci wskaznikdw oceny podano w przypadku tych
wskaznikéw, dla ktérych istniat dostep do danych niezbednych do wyznaczenia ich
wartosci (danych aktualnych lub danych sprzed kilku lat). Do wyznaczania wartosci
wskaznikbw oceny, w przypadku, gdy jest to mozliwe, rekomenduje sie
wykorzystywaé model transportowy Miasta Kielce i KOF stworzony na potrzeby planu
mobilnosci. Wskazano ponadto odpowiednie obszary polityki miejskiej, ktérych
dotykajg zaproponowane wskazniki oceny.

Przeglad planu mobilnosci oraz ocena wptywu wdrazanych rozwigzan powinny
sie odbywac¢ co najmniej co 5 lat — w przypadku planu mobilnosci dla Miasta Kielce
i KOF przyjeto wiec, ze ocena nastgpi w 2020 roku, a nastepna — w 2025 roku.
Zaleca sie, aby kazda kolejna ocena odbywata sie rowniez co 5 lat.

Nalezy ponadto zaakcentowa¢ niezwykle wazng role realizacji
Kompleksowych Badan Ruchu (w tym przeprowadzanych wsréd mieszancow KOF),
ktora umozliwi pozyskanie danych do wyznaczenia wielu wskaznikéw oceny, w tym



wskaznika dotyczgcego podziatu zadan przewozowych, co pozwoli na monitorowanie
i ocene zmian w zachowaniach komunikacyjnych mieszkancow.

Sugeruje sie, aby za monitoring dziatan odpowiedzialny byt koordynator ds.
realizacji planu mobilnosci, wspomagany przez cztonkéw Zespotu zadaniowego dla
realizacji planu mobilnosci (m.in. pomoc w gromadzeniu danych). Odbywajgca sie co
5 lat ocena wptywu dziatan stosowych w ramach planu mobilnosci powinna by¢
natomiast zlecana podmiotom zewnetrznym dla zagwarantowania obiektywizmu
i bezstronnosci w zakresie formutowania wnioskéw. Wyniki oceny, powinny by¢
zaprezentowane w postaci raportu przygotowanego w formie zrozumiatej dla ogotu
interesariuszy. Zaleca sie upublicznienie raportu oceny poprzez umieszczenie go na:

* stronie internetowej Urzedu Miasta Kielce (www.um.kielce.pl),
* na platformie Ldea Kielce - Konsultacje Spoteczne”

(www.konsultacje.kielce.eu).
Raport z oceny powinien by¢ rowniez udostepniony w siedzibie Urzedu Miasta

Kielce, w ustalonych dniach i godzinach.




