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WYKAZ UWAG

WNIESIONYCH DO WYLOZONEGO DO PUBLICZNEGO WGLADU PROJEKTU MIEJSCOWEGO PLANU ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO

Wykaz dotyczy projektu zmiany Nr 1 miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
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1. 05-03-2018 Rozszerzenie zmiany planu poprzez potgczenie 46/29; MwuU1/ - Uwaga Droga w postulowanym przebiegu uszczuplataby teren MWU1,
terenu drogi wewnetrznej ulicy Zagnanskiej z 46/42; MwWuU2 nieuwzgledniona| na ktérym realizowana obecnie jest inwestycja mieszkaniowa.
drogg o symbolu KDD1, na granicy terenéw 46/46. Jesli chodzi o obstuge komunikacyjng dla budynkdw na terenie
MWU1i MWU2. MWU?2 to ustalenia planu pozwalajg réwniez na obstuge tego

bezposrednio z drogi serwisowej ulicy Zagnariskiej.




19-03-2018 1/ naruszenie stuzebnosci gruntowej 46/57 KDD1 Uwaga Stuzebnos¢ gruntowa zostata zniesiona w zwigzku z
ustanowionej na rzecz nieruchomosci Zagnariska umMwi nieuwzgledniona| przeniesieniem witasnosci gruntu na gmine Kielce. Istniejgca
76 droga serwisowa ul. Zagnanskiej wraz z projektowana droga
2/zlikwidowanie mozliwosci manewru KDD1 zapewnig dostep do drogi pozarowej w sposéb
samochodem Strazy Pozarnej na drodze przewidziany w projekcie budowlanym. Status drogi KDD1
pozarowej do budynku Zagnanska 76 pozostaje bez zmian — droga publiczna — natomiast szerokosé¢
3/ zmiana statusu drogi publicznej KDD1 pasa drogowego zostaje dostosowana do aktualnych potrzeb.
Wspdlnota wycofata uwagi z dniem 27 marca 2018 r.
19-03-2018 Zadanie odstgpienia od zmiany przeznaczenia 46/57 KDD1 Uwaga Ustalenia planu nie pogarszajg dostepu do drogi publicznej w
czesci dziatki 46/57 na cele inne niz komunikacja. umMwi nieuwzgledniona| stosunku do przewidzianego w zatwierdzonym projekcie
Ustalenia zawarte w projekcie planu ograniczaja budowalnym dal budynku Zagnariska 76.
dostep budynku Zagnariska 76 do drogi publ. Uwage wycofano z dniem 27 marca 2018 r.
26-03-2018 1/ Brak informacji o projekcie zmiany planu i 59, 60, KDD3 Uwaga 1/ Informacja o wylozeniu projektu zmiany do publicznego
dyskusji publicznej w prasie lokalnej 61/1,61/3 KDL1 nieuwzgledniona| wgladu i o dyskusji publicznej zostata podana w sposdb
2/ Sprzeciw wobec realizacji drogi biegnacej 62 przewidziany ustawa tj:
przez ul. Sabinéwek i wzdtuz Doliny Silnicy 84-165, - poprzez ogtoszenie prasowe,
3/Niekorzystny wptyw poprowadzenia ulicy (KDL) | 167,169, - obwieszenie w terenie,
na architekture krajobrazu oraz sSrodowisko 171,173, - na stronach internetowych urzedu,
naturalne i jakos¢ zycia mieszkancow: 175,177, a takze na portalu idea.kielce.eu.
zwiekszenie emisji zanieczyszczen oraz hatasu , 179,181, 2/ Droga wzdtuz Doliny Silnicy jest niezbednym elementem
bezpieczenstwo ruchu drogowego. 183,185 docelowego lokalnego uktadu drogowego. Uktad ten
186/1, przewidziano w obecnie obowigzujgcym miejscowym planie
186/2, zagospodarowania przestrzennego terenu i zostaje utrzymany w
186/4, zmianie planu. Zaprojektowany uktad komunikacyjny, zaktada
186/6, obustronng obstuge terendw zajetych pod istniejaca i planowana
186/8 zabudowe mieszkaniowg i ustugowa (w tym tereny obiektu
186/9, handlowego o powierzchni sprzedazy powyzej 2000 m?) poprzez
208/27, droge serwisowg ulicy Zagnanskiej i ulice Okrzei po stronie
208/28, wschodniej oraz planowang droge KDL po stronie Zachodniej.
208/30, Ulice te potaczone s3 szeregiem prostopadtych drég dojazdowych

pozwalajacych na wymiane ruchu miedzy nimi. Docelowo zaktada
sie takze przedtuzenie drogi KDL az do ujetego w SUIKZP miasta
tacznika Pocieszka-Okrzei (wtgczenie w ul. Okrzei na skrzyzowaniu
z ul. Krzywa) obstugujgcym przylegte tereny istniejacej i
planowanej zabudowy mieszkaniowej i ustugi. Istniejace w planie
rozwigzanie pozwala na rownomierne roztozenie ruchu i bardziej
chroni mieszkancéw obszaru, w tym ulicy Sabinéwek, przed
skutkami zatoréw na skrzyzowaniu Zagnarska/Jesionowa. Uktad
ten jest bezpieczniejszy w przypadku wystgpienia zdarzen
losowych (awaria, wypadek, pozar).

3/Droga KDL poprowadzona jest ponad Doling Silnicy, na koronie
skarpy, w zdewastowanym obszarze zajetym przez istniejaca




droge gruntowg i kompleksu garazy. Projekt zostat pozytywnie
zaopiniowany i uzgodniony przez RDOS. Kwestie bezpieczerstwa
pieszych, w tym dzieci, poruszajgcych sie w pasie drogowym nie
sg elementem projektu mpzp a powinny znalez¢ odniesienie w
projekcie organizacji ruchu.

26-03-2018

1/ Brak informacji o projekcie zmiany planu i
dyskusji publicznej w prasie lokalnej

2/ Sprzeciw wobec realizacji drogi biegnacej
przez ul. Sabinéwek i wzdtuz Doliny Silnicy

3/ Uniemozliwienie parkowania przy ul.
Sabindwek mieszkancom tej ulicy.

4/ Zwrécenie uwagi na utrudnienia w ruchu jaki
dotyka obecnie kierowcow na ul. Okrzei,
zwiekszenia utrudnien w ruchu poprzez
realizacje drogi wzdtuz Doliny Silnicy.
5/Niekorzystny wptyw poprowadzenia ulicy (KDL)
na architekture krajobrazu oraz sSrodowisko
naturalne i jako$¢ zycia mieszkancow:
zwiekszenie emisji zanieczyszczen oraz hatasu ,
bezpieczenstwo ruchu drogowego.

6/ Autorzy uwagi odnie$li sie réwniez do
przeprowadzonej dyskusji publicznej, w
szczegdblnosci co do parkowania samochoddéw
przy ul. Sabinéwek a takze do przyjmowanych
wskaznikéw miejsc postojowych.

59, 60,
61/1,61/3
62
84-165,
167,169,
171,173,
175,177,
179,181,
183,185
186/1,
186/2,
186/4,
186/6,
186/8
186/9,
208/27,
208/28,
208/30,

KDD3
KDL1

Uwaga
nieuwzgledniona

1/ Informacja o wylozeniu projektu zmiany do publicznego
wgladu i o dyskusji publicznej zostata podana w sposéb
przewidziany ustawa tj:

- poprzez ogtoszenie prasowe,

- obwieszenie w terenie,

- na stronach internetowych urzedu,

a takze na portalu idea.kielce.eu.

2/ Droga wzdtuz Doliny Silnicy jest niezbednym elementem
docelowego lokalnego uktadu drogowego. Uktad ten
przewidziano w obecnie obowigzujacym miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego terenu i zostaje utrzymany w
zmianie planu. Zaprojektowany uktad komunikacyjny, zaktada
obustronng obstuge terendw zajetych pod istniejaca i planowana
zabudowe mieszkaniowa i ustugowa (w tym tereny obiektu
handlowego o powierzchni sprzedazy powyzej 2000 m?) poprzez
droge serwisowg ulicy Zagnanskiej i ulice Okrzei po stronie
wschodniej oraz planowang droge KDL po stronie Zachodniej.
Ulice te potaczone s3 szeregiem prostopadtych drég dojazdowych
pozwalajacych na wymiane ruchu miedzy nimi. Docelowo zaktada
sie takze przedtuzenie drogi KDL az do ujetego w SUIKZP miasta
tacznika Pocieszka-Okrzei (wtgczenie w ul. Okrzei na skrzyzowaniu
z ul. Krzywa) obstugujgcym przylegte tereny istniejacej i
planowanej zabudowy mieszkaniowej i ustugi. Istniejace w planie
rozwigzanie pozwala na rownomierne roztozenie ruchu i bardziej
chroni mieszkancéw obszaru, w tym ulicy Sabinéwek, przed
skutkami zatoréw na skrzyzowaniu Zagnariska/Jesionowa. Uktad
ten jest bezpieczniejszy w przypadku wystgpienia zdarzen
losowych (awaria, wypadek, pozar).

3/ Ustalenia zmiany planu nie zabraniajg urzadzania miejsc
postojowych w pasie drogowym. W stosunku do planu obecnie
obowigzujgcego planu przyjeto mniejsza wymagang szerokosc
jezdni (50 m zamiast 6,0 m) co zwieksza mozliwosci
zagospodarowania pozostatej czesci pasa drogowego, w tym
urzadzenie miejsc postojowych. Natomiast, sama decyzja co do
lokalizacji miejsc postojowych w pasie lezy w gestii zarzadcy drogi
i nie nalezy do ustalen planu.

4/ Wystepujace utrudnienia w ruchu byty brane pod uwage na
etapie opracowania planu. Projekt planu zmniejszenie
niedogodnosci poprzez:

- realizacje wyzej opisanego wydajniejszego uktadu drogowego




- zmiane funkcji wiekszosci terenu przeznaczonego pod centrum
handlowe na, generujgcy mniejszy ruch, teren zabudowy
wielorodzinnej.

5/Droga KDL poprowadzona jest ponad Doling Silnicy, na koronie
skarpy, w zdewastowanym obszarze zajetym przez istniejaca
droge gruntowa i kompleks garazy. Projekt zostat pozytywnie
zaopiniowany i uzgodniony przez RDOS. Kwestie bezpieczerstwa
pieszych, w tym dzieci, poruszajgcych sie w pasie drogowym nie
s elementem projektu mpzp a powinny znalez¢ odniesienie w
projekcie organizacji ruchu.

6/ Co do przyjetych wskaznikbw miejsc postojowych to
przyjmowane wskaznik na poziomie 1,0-1,1. Wskaznik tej
wielkosci przyjmowany jest obecnie zaréwno w planach
miejscowych, jak réwniez w wydawanych decyzjach zabudowy.
Wielkos¢ wskaznika wynika z uwzglednienia, poza wskaznikiem
motoryzacji, réwniez mozliwosci nabywcze mieszkancow.

W projekcie planu zatozona, wieksza od minimalnej, szerokos¢
pasa drogowego drogi KDL1 (min. 13.5m) pozwoli wtasnie na
urzadzenie miejsc parkingowych. Ponadto przyjete w planie
wskazniki miejsc postojowych stanowig jedynie wymagania
minimalne — inwestorzy poszczegdlnych terendw zawsze majg
mozliwosc zrealizowania wiekszej ilosci miejsc.

27-03-2018

1/ Brak informacji o projekcie zmiany planu i
dyskusji publicznej w prasie lokalnej

2/ Sprzeciw wobec realizacji drogi biegnacej
przez ul. Sabinéwek i wzdtuz Doliny Silnicy

3/ Zwrécenie uwagi na utrudnienia w ruchu jaki
dotyka obecnie kierowcow na ul. Okrzei,
zwiekszenia utrudnien w ruchu poprzez
realizacje drogi wzdtuz Doliny Silnicy.
4/Niekorzystny wptyw poprowadzenia ulicy (KDL)
na architekture krajobrazu oraz srodowisko
naturalne i jako$¢ zycia mieszkarncow:
zwiekszenie emisji zanieczyszczen oraz hatasu,
bezpieczenstwo ruchu drogowego.

59, 60,
61/1,61/3
62
84-165,
167,169,
171,173,
175,177,
179,181,
183,185
186/1,
186/2,
186/4,
186/6,
186/8
186/9,
208/27,
208/28,
208/30,

KDD3
KDL1

Uwaga
nieuwzgledniona

1/ Informacja o wylozeniu projektu zmiany do publicznego
wgladu i o dyskusji publicznej zostata podana w sposéb
przewidziany ustawa tj:

- poprzez ogtoszenie prasowe,

- obwieszenie w terenie,

- na stronach internetowych urzedu,

a takze na portalu idea.kielce.eu.

2/ Droga wzdtuz Doliny Silnicy jest niezbednym elementem
docelowego lokalnego uktadu drogowego. Uktad ten
przewidziano w obecnie obowigzujacym miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego terenu i zostaje utrzymany w
zmianie planu. Zaprojektowany uktad komunikacyjny, zaktada
obustronng obstuge terenéw zajetych pod istniejaca i planowana
zabudowe mieszkaniowg i ustugowa (w tym tereny obiektu
handlowego o powierzchni sprzedazy powyzej 2000 m?) poprzez
droge serwisowg ulicy Zagnanskiej i ulice Okrzei po stronie
wschodniej oraz planowang droge KDL po stronie Zachodniej.
Ulice te potaczone s3 szeregiem prostopadtych drég dojazdowych
pozwalajacych na wymiane ruchu miedzy nimi. Docelowo zaktada
sie takze przedtuzenie drogi KDL az do ujetego w SUIKZP miasta
tacznika Pocieszka-Okrzei (wtgczenie w ul. Okrzei na skrzyzowaniu
z ul. Krzywg) obstugujgcym przylegte tereny istniejgcej i
planowanej zabudowy mieszkaniowej i ustugi. Istniejace w planie




rozwigzanie pozwala na rownomierne roztozenie ruchu i bardziej
chroni mieszkancéw obszaru, w tym ulicy Sabinéwek, przed
skutkami zatoréw na skrzyzowaniu Zagnanska/Jesionowa. Uktad
ten jest bezpieczniejszy w przypadku wystgpienia zdarzen
losowych (awaria, wypadek, pozar).

3/ Wystepujgce utrudnienia w ruchu byty brane pod uwage na
etapie opracowania planu. Projekt planu zmniejszenie
niedogodnosci poprzez:

- realizacje wyzej opisanego wydajniejszego uktadu drogowego

- zmiane funkcji wiekszosci terenu przeznaczonego pod centrum
handlowe na, generujgcy mniejszy ruch, teren zabudowy
wielorodzinnej.

4/Droga KDL poprowadzona jest ponad Doling Silnicy, na koronie
skarpy, w zdewastowanym obszarze zajetym przez istniejaca
droge gruntowa i kompleksu garazy. Projekt zostat pozytywnie
zaopiniowany i uzgodniony przez RDOS. Kwestie bezpieczerstwa
pieszych, w tym dzieci, poruszajgcych sie w pasie drogowym nie
s elementem projektu mpzp a powinny znalez¢ odniesienie w
projekcie organizacji ruchu.

27-03-2018

1/ Uwaga do obszaru UC1:

Niezgodnosc¢ ze SUIKZP powierzchni terenu
WOH-u: 4,4 ha w Studium — 0,61 ha w zmianie nr
1 mpzp

2/Uwaga do obszaru UC1:

Niezgodnosc¢ ze SUIKZP powierzchni konturu UC1
— w zakresie rezerwy pod pas drogowy S74

3/ Uwaga do obszaru MWU2:

Brak zgodnosci ze SUIKZP w zakresie
przeznaczenia terenu;

4/ Uwaga do obszaru MWU2:

Sprzeczno$¢ proponowanej zmiany nr 1 mpzp z
uzasadnieniem uwag 1-12 i 15 ztozonych do
aktualnie obowigzujacego planu;

5/ Uwaga do obszaru MWU2:

Przyjecie wysokosci zabudowy nie mozliwej do
uzyskania w oparciu o decyzje WZ -
proponowane obnizenie dopuszczalnej
wysokosci zabudowy do 35m;

6/ Uwaga do obszaru MWU2, UMW1, MWU1:
Znaczne zwiekszenie intensywnosci zabudowy w
stosunku do obowigzujgcego planu. Brak
uzasadnienia ekonomicznego na lokalnym rynku
mieszkaniowym.

7/ Uwaga do obszaru MWU2, UMW1, MWU1:

Catosc
obszaru

Catosc
obszaru

Uwaga
nieuwzgledniona

1/ Zgodnie z obowigzujgcym Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego miasta Kielce tereny WOH-u
mogty byé przeznaczone réwniez na inne funkcje: ,Na
wyznaczonych obszarach rozmieszczenia
wielkopowierzchniowych obiektéw handlowych

mozliwe jest dopuszczenie przeznaczenia terenu innego niz
lokalizacja wielkopowierzchniowego

obiektu handlowego. Dotyczy to w szczegdlnosci funkcji takich
jak:

- magazynowe,

- ustugi ogélnomiejskie i podstawowe,

- handel i rzemiosto,

- w ograniczonym zakresie funkcja mieszkaniowa.”

Tym samym kontur terenu WOH w Studium nie jest tozsamy z
obszarem UC1 w planie.

2/ Woyznaczenie linii rozgraniczajagcych poszczegdlne tereny
odbywa sie wytgcznie w miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego. Stad tez z rysunku Studium nie mozna
przesgdza¢ o rozmiarach terenu przeznaczonego pod wezet
drogowy. Rozwigzania planu uwzgledniaja odpowiednig rezerwe
terenu pod droge S74. Projekt planu zostat uzgodniony z
organami witasciwymi w w/w sprawie tj. Wojewoda oraz
Generalng Dyrekcjg Drég Krajowych i Autostrad.

3/ Odpowiedz jak do pkt.1. tgczna powierzchnia terendow
przeznaczonych pod zabudowe mieszkaniowg wielorodzinng
wynosi 2,17 ha co stanowi 49% terenu WOH-u okreslonego w




Brak zgody na parkingi nadziemne. Problem z
zachowaniem poziomu nastonecznienia przy
realizacji takich parkingéw.

8/ Uwaga do obszaru MWU2, UMW1, UMW?2,
MWU1:

Brak zgody na zabudowe mieszkaniowa w
parterach budynkoéw. Sprzecznosé z
uzasadnieniem uwag ztozonych do aktualnie
obowigzujgcego planu;

9/ Uwaga do obszaru MWU2, UMW1, UMW?2,
MWU1, UC1:

Zbyt niski przyjety wskaznik miejsc postojowych.
10/ Catos¢ obszaru: potrzeba objecia zmiang
planu réwniez ulic Zagnarnska — Okrzei.

11/ Uwaga do obszaru UMW1:

Brak uzasadnienia dla podwyzszenia wysokosci
zabudowy z 20 m do 25 m.

12/ Uwaga do obszaru MWU1:

Brak uzasadnienia dla podwyzszenia wysokosci
zabudowy z 20 m do 25 m. Szczegdlnie w
odniesieniu do warunkéw mikroklimatycznych.
13/ Uwaga do obszaru UMW2, UMW1, MWU?2:
Ujednolici¢ wskaznik powierzchni biologicznie
czynnej dla catosci obszaru w postaci zielenie
urzadzonej na poz. 50% jak jest dla terenéw UC1,
MWU2.

14/ Catosé obszaru: potrzeba przetozenia sieci
cieptowniczej nadziemnej w podziemna
niezwtocznie w toku realizacji przylegtej
zabudowy handlowo-mieszkaniowo-ustugowe;j.

Studium.

4/Zaréwno obowigzujgcy miejscowy plan jak i projektowana
zmiana nie zawiera mozliwosci lokalizacji  zabudowy
mieszkaniowej w bezposrednim sgsiedztwie drogi 74. Ponadto w
zmianie planu wprowadzono dodatkowe obostrzenia dotyczace
zabudowy mieszkaniowej: ,,2a) nowe budynki lokalizowane w
odlegtosci mniejszej niz 100 m od linii rozgraniczajacej z terenem
KDS1 powinny posiada¢ skuteczne zabezpieczenia akustyczne i
antywibracyjne chronigce od nadmiernego hatasu i drgan
zwigzanych z przebiegiem ulicy Jesionowej,”

5/Decyzja o warunkach zabudowy a plan miejscowy to dwa
odmienne instrumenty planistyczne przewidziane ustawa.
Wtasnie plan jest narzedziem umozliwiajgcym kreacje nowych
form, odmiennych od zastanych w najblizszym sagsiedztwie. Jesli
chodzi o wysokosci zabudowy to ustalenia zmiany kontynuuja
koncepcje tworzenia przeciwwagi dla istniejgcej zabudowy
wysokiej po zachodniej strony ul. Zagnanskiej, z tym, ze oddalaja
miejsce usytuowania tej zabudowy do naroznika ulic Zagnanska /
Jesionowa. Oddalenie to z kolei pozwala na zastgpienie jedne;j
dominaty grupa 2-4 subdominant co uzasadnia przyjeta
maksymalng wysokos¢ zabudowy.

6/ Nie mozna sie zgodzi¢ z argumentem, ze nastgpito znaczne
zwiekszenie intensywnosci zabudowy w kwartale ulic. Faktycznie
zwiekszenie wskaznika intensywnosci zabudowy nadziemnej
nastapito tylko w terenach UMW1 i MWU1 (z 2,0 na 3,0) przy
czym tereny te czesciowo sg juz zagospodarowane na ,starych
parametrach” natomiast w terenie MWU2 nastgpito zmniejszenie
tego wskaznika (z 3,5 ma 3,0). Wysokos¢ zabudowy uzasadniono
w pkt 6. Co do uzasadnienia ekonomicznego podazy nowych
mieszkan to plan nie narzuca bezposrednio uregulowan w tym
zakresie tj. nie okresla minimalnej lub maksymalnej ilosci
mieszkan. Jezeli inwestor uzna, ze mozliwa do zrealizowania
(zgodnie z ustaleniami planu) ilo$¢ mieszkar przekracza popyt
zawsze moze odstgpi¢ od realizacji czesSci obiektéow lub
wybudowaé mniejsze.

7/ Z uwagi na trudne warunki gruntowe moze zachodzi¢
konieczno$¢ realizacji garazy wbudowanych réwniez na
kondygnacjach nadziemnych. Natomiast w  zakresie
nastonecznienia pomieszczen odpowiednie wymagania okreslone
sg w par. 60 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12




kwietnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie i ich spetnienie
jest wymagane niezaleznie bez wzgledu na sposéb lokalizacji
parkingow.

8/ Uzasadnienie do uwagi nr 38 wniesionej do obecnie
obowigzujgcego planu odnosito sie do planowanej pierzei
zabudowy od strony Doliny Silnicy. Obecnie w zwigzku z dos¢
szybkim tempem powstawania nowej zabudowy na terenie planu
a jednoczesnie ograniczonym tempem wykupu garazy zachodzi
potrzeba zwiekszenia elastycznosci ustalen planu w zakresie
zagospodarowania parteru.

9/Przyjety wskaznik jest adekwatny do przyjmowanych obecnie w
innych obszarach Miasta. Ustalajgc wskaznik na poziomie 1,0-1,1
brano pod uwage nie tylko potrzeby parkingowe ale réwniez
mozliwosci nabywcze mieszkancéw.

Nalezy nadmieni¢, ze jest to wskaznik minimalny i deweloper
zawsze moze zrealizowac go w wyzszym zakresie.

10/ Uregulowanie obstugi komunikacyjnej terendw
wyznaczonych w planie jest wystarczajace, zwtaszcza w obliczu
znacznego  zmniejszenia  terenu przeznaczonego  pod
wielkopowierzchniowy obiekt handlowy.

11/ Wysoko$¢ zabudowy zostata podwyzszona z uwagi na
potencjalne bliskie sgsiedztwo budynkéw wysokich w terenie
MWU2.

12/ jw.. Ponadto warunki mikroklimatyczne nie s3
uzasadnieniem dla ograniczenia wysokosci zabudowy.

13/ Wymagang powierzchnie biologicznie czynng przyjeto
odmiennie dla obszaréw zabudowy ustugowej a odmiennie dla
obszaréw zabudowy wielorodzinnej. Dodatkowe wymaganie ,50
% w postaci zieleni urzgdzonej” dla terenéw UC1 i MWU2 stanowi
utrzymanie obecnie obowigzujacych ustalen planu dla tych
obszardw.

14/Nie nalezy do materii projektu planu ustalenie terminow
realizacji poszczegdlnych inwestycji.

23-04-2018

1. Nie uwzglednienie wystarczajacych rozwigzan
komunikacyjnych adekwatnych dla planowane;j
bardzo intensywnej gestosci zaludnienia na
obszarze MWU2.

Catos¢
obszaru w
szczegblno
$ci dziatki:
46/22,
46/29,

Catosé
obszaru,
w
szczegdl
nosci

Uwaga
nieuwzgledniona

1. Rozwigzania komunikacyjne w obszarze planu s3
wystarczajace dla planowanej zabudowy. Szacunkowa liczba
mieszkancow terenu MWU2 wyniesie okoto 1000 oséb. Dla
poréwnania - jest to liczba réwna okoto 3 blokom mieszkalnym
na os. Barwinek.

2. Uwaga wykracza poza teren objety opracowaniem.




2.0pracowanie zmian zagospodarowania bez
zaplanowania zamian w obszarach przylegtych, w
szczegolnosci w zakresie komunikacji.
3.Zaplanowa¢ przebudowe skrzyzowania ul.
Zagnanskiej z ul. Okrzei, w szczegdlnosci
lewoskretu z ul. Zagnanskiej.

4. Zapewni¢ druga droge dojazdowg dla obszaru
ktora nie bedzie wychodzi¢ z ul. Okrzei.
5.Planowana wysoka zabudowa na obszarze
MWU2 (55m — 17 pieter) niespdjna z koncepcja
architektoniczng stosowang na obszarach
okolicznych — wszystkie okoliczne sg
maksymalnie 5 kondygnacyjne — 25 m.
Zabudowa powinna by¢ taka jak na obszarach
przylegtych czyli do 25 m.

46/36,
46/38,
46/42.

teren
MwuU2

Granice planu zostaty wyznaczone przez granice obecnie
obowigzujgcego dokumentu. Niemniej jednak, biorgc pod uwage
charakter wprowadzanych zmian (zmniejszenie potencjalnego
ruchu kotowego generowanego przez obiekty zrealizowane
zgodnie z ustaleniami planu), brak podstaw do rozszerzania granic
planu.

3. Uwaga wykracza poza teren objety opracowaniem.
Ponadto wnioskowane regulacje dotyczg organizacji ruchu co nie
nalezy do ustalen planu miejscowego.

4. Teren objety planem ograniczony potozony jest w
kwartale zabudowy ograniczonym ulicami: Okrzei, Zagnanska,
Jesionowa oraz doling Silnicy. Droga dojazdowa proponowana w
uwadze musiataby zosta¢ wiaczona:

a) do ul. Jesionowej,

b) do uktadu lokalnego drég po drugiej stronie ul. Silnicy.
Pierwszy wariant jest nie mozliwy ze wzgledow prawnych-
naruszatby par. 9 rozporzadzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi public

zne i ich usytuowanie (Dz.U. z 2016 poz. 124), w szczegdlnosci w
zakresie minimalnych  wymaganych odlegtosci  miedzy
skrzyzowaniami.
Drugi wariant nie jest wskazany ze wzgleddéw Srodowiskowych, w
szczegblnosci na ochrone Kieleckiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu, wymagatby bowiem realizacje obiektu mostowego
przecinajgcego Doline Silnicy.

5. Zaproponowane ustalenia planu umozliwiaja realizacje
okoto 3 wysokich budynkow ktére beda stanowi¢ subdominanty
w najblizszym otoczeniu. Jest to zabieg celowy majacy na celu
urozmaicenie charakteru powstajgcej zabudowy. Nie mozna sie
zgodzi¢ ze stanowiskiem, ze warunkiem zastosowania w planie
miejscowym wyzszej zabudowy jest konieczno$¢ istnienia juz
takiej zabudowy lub tez mozliwos¢ jej kontynuacji na dalszym
obszarze.

02-05-2018

Zmiane zapisu przeznaczenia terenu KDL1 (ulica
publiczna klasy L) na publiczny cigg pieszo
rowerowy — KDPR i zastosowanie odmiennego
rozwigzania komunikacyjnego dla obstugi
terenéw UC1 | MWU2 (autorska koncepcja
obstugi terendw i rozwigzania wezta na pro;j.
drodze S74 Zagnanska-Jesionowa w zatgczeniu).

Catosc
obszaru

Catosc
obszaru

Uwaga
nieuwzgledniona

Uwaga, w zakresie przebudowy wezta drogi S74, wykracza poza
teren objety opracowaniem. Granice planu zostaty wyznaczone
przez granice obecnie obowigzujagcego dokumentu. Ponadto
proponowana lokalizacja zjazdu na ul. Jesionowag koliduje z:

a) realizowanym na podstawie prawomocnego pozwolenia na
budowe obiektem centrum ustugowo-handlowym (jezdnie
usytuowano na wprost witryny wejsciowej do lokalu ustugowego
zaprojektowanego w parterze budynku handlowo-ustugowego),
b) ustalonym w par. par. 5 lit. f uchwaty Sejmiku Wojewddztwa
Swietokrzyskiego z 27 wrzeénia 2010 r. w sprawie wyznaczenia
Kieleckiego Obszaru Chronionego Krajobrazu zakazem




lokalizowania obiektéw budowalnych w odlegtosci 100 m od linii
brzegowej (zjazd nie jest celem publicznym w zwigzku z czym nie
podlega wytgczeniu o ktérym mowa w art. 24 ust 2 pkt 3 ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody).

Zmiana drogi KDL1 na cigg pieszo-rowerowy KDPR nie jest
rowniez mozliwa z uwagi na fakt, ze z pasa drogowego KDL1
obstugiwane s nieruchomosci juz zabudowane lub objete
pozwoleniem na budowe. Ponadto przedmiotowa droga, na
czesci jej przebiegu, jest juz realizowana (decyzja ZRID Nr 4/2017
zdn. 29.05.2017r.).

10.

07-05-2018

1. 1. Niezgodnos$¢ usytuowania drogi KDL1
w odlegtosci 50m od linii brzegowej rzeki Silnicy z
uchwatg Sejmiku Wojewddztwa
Swietokrzyskiego z 27 wrzeénia 2010 r. w
sprawie wyznaczenia Kieleckiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu — w prognozie
oddziatywania na srodowisko w pkt. XI zakazuje
sie budowy obiektéw budowlanych w pasie 100
m od linii brzegéw rzek, jezior i innych
zbiornikéw wodnych.

Niemozliwe jest efektywne wykonanie
zabezpieczen ochrony obszaréw w zakresie
hatasu, powietrza, wod, ochrony przyrody i
krajobrazu okreslone na w przepisach par 174 —
194 Rozporzadzenia MTiGM w sprawie
warunkdéw technicznych jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie,
poniewaz na drodze klasy L dopuszczalne jest
tylko stosowanie zieleni izolacyjnej ktora jest
nieskuteczna w okresie od pdznej jesieni do
wczesnej wiosny

Whnosze o zmiane zapisu jednostki urbanistycznej
teren publicznej ulicy KDL1 na teren ciggu pieszo
-rowerowy mieszanego KDPR o parametrach
wyszczegblnionych w uwadze.

2. Zuwagi na usytuowanie w Kieleckim
Obszarze Chronionego Krajobrazu ,obszar A”
zakazuje sie:

a) likwidowania i niszczenia zadrzewien poza
celami hydrotechnicznymi i zwigzanymi z
bezpieczeristwem ruchu drogowego

b) budowy obiektéw budowlanych w pasie o
szerokosci 100 m o linii brzegéw rzeki Silnicy

c¢) budowy od strony zachodniej i wschodniej
terendéw ZU1 ekrandw akustycznych

Catosc
obszaru

Catosc
obszaru

Uwaga
nieuwzgledniona

1. Zgodnie art. 24 ust 2 pkt 3 ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody zakazy wprowadzone na obszarze
chronionego krajobrazu nie dotyczg realizacji inwestycji celu
publicznego. Z kolei art. 6 pkt 1 ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r.
o gospodarce nieruchomosciami zalicza budowe drég do celéow
publicznych. Zatem znajdujacy sie w uchwale Sejmiku
Wojewddztwa Swietokrzyskiego z 27 wrzeénia 2010 r. w sprawie
wyznaczenia Kieleckiego Obszaru Chronionego Krajobrazu zakaz
lokalizowania obiektéw budowlanych w pasie 100 m od brzegéw
rzek nie bedzie miat zastosowania do drogi KDL1. Ustalenia
projektu planu odnoszagce sie do Kieleckiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu zostaty, zgodnie z par. 23 ust. 5 ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, uzgodnione z
regionalnym dyrektorem ochrony srodowiska.

Ustalenia projektu planu nie wykluczajg wykonania
zabezpieczen ochrony obszarow w zakresie hatasu, powietrza,
wad, ochrony przyrody i krajobrazu okreslonych w przepisach
par. 174 — 194 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie. W odniesieniu do uciazliwosci hatasowej to
zaréwno zapisy planu jak réwniez przepisy prawa nie wykluczajg
stosowania takze innych niz zielen izolacyjna metod walki z
hatasem. Niemniej jednak spodziewana wielko$¢ ruchu na drodze
KDL1 nie powinna generowac¢ ponadnormatywnego hatasu
wymagajacego zastosowania dodatkowych zabezpieczen.

Droga wzdtuz Doliny Silnicy jest niezbednym elementem
docelowego lokalnego uktadu drogowego. Uktad ten
przewidziano w obecnie obowigzujgcym miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego terenu i zostaje utrzymany w
zmianie planu. Zaprojektowany uktad komunikacyjny, zaktada
obustronng obstuge terendw zajetych pod istniejaca i planowana
zabudowe mieszkaniowa i ustugowa (w tym tereny obiektu
handlowego o powierzchni sprzedazy powyzej 2000 m2) poprzez
droge serwisowa ulicy Zagnanskiej i ulice Okrzei po stronie




d) budowy i ustawiania obiektéw reklamowych
Niemozliwe jest wykonanie drogi KDL1 z
przyczyn j.w.

3. W dolinie Silnicy wystepuje 50 gatunkéw
zwierzat chronionych (w tym owady ptazy, gady i
ssaki) w wyniku czego nalezy wykonac jedynie
cigg pieszo-rowerowy mieszany oparty na
nawierzchni naturalnej kruszywowej
przepuszczalnej nieobcigzonej ruchem pojazdow,
a ze wzgledu na wystepowanie obszaréw
wysokiej i najwyzszej ochrony wod podziemnych
nalezy zakaza¢ prowadzenia ruchu
samochodowego.

4. Biorgc pod uwage fakt, ze dostawy do
centrum handlowo-ustugowego wykonywane sg
zawsze do zaplecza to zainicjowanie zmiany
MPZP przez prywatnego przedsiebiorce zgodnie z
ustawa o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym nie moze powodowad, ze Urzad
Miasta opracowuje zmiany do MPZP niezgodnie z
obowigzujgcymi warunkami technicznymi a takze
niezgodnos$¢ z uchwalonym prawem lokalnym.

5. a) Wadliwe przyjecie klasyfikacji drogi KDL1
jako ulice klasy L (zamiast drogi o najnizszych
parametrach technicznych) poniewaz :

- droga klasy L nie powinna by¢ $lepo zakonczona
- koniecznos$¢ (z uwagi na $lepe zakonczenie)
zastosowania najnizszych parametréw
technicznych

-potaczenie wytgcznie z drogami dojazdowymi

- ulice lokalne stuzg do zabudowy osiedli,
natomiast ulice najnizszych kategorii stuzg do
obstugi zespotu budynkow lub obiektow

- niezgodnos¢ zapisow odnosnie szer. fragmentu
pasa drogowego (7,7 m -od skrzyzowania z ul.
Sabinéwek w kierunku potudniowym)
powodujaca koniecznos¢ uzyskania odstepstwa
od przepisdw rozporzadzenia dotyczgcego
warunkdéw technicznych drég

- droga z dopuszczeniem pojazdéw niezgodna z
uchwatg Sejmiku Wojewddztwa
Swietokrzyskiego z 27 wrzeénia 2010 r. w
sprawie wyznaczenia Kieleckiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu

wschodniej oraz planowang droge KDL po stronie Zachodniej.
Ulice te potgczone s3 szeregiem prostopadtych drég
dojazdowych pozwalajgcych na wymiane ruchu miedzy nimi.
Docelowo zaktada sie takze przedtuzenie drogi KDL az do ujetego
w SUIKZP miasta tgcznika Pocieszka-Okrzei (wiaczenie w ul.
Okrzei na skrzyzowaniu z ul. Krzywg) obstugujgcym przylegte
tereny istniejgcej i planowanej zabudowy mieszkaniowe;j i ustugi.
Istniejace w planie rozwigzanie pozwala na réwnomierne
roztozenie ruchu i bardziej chroni mieszkaricow obszaru przed
skutkami zatoréw na skrzyzowaniu Zagnariska/Jesionowa.
Dlatego tez nie jest korzystnym wprowadzenie ciggu pieszo-
rowerowego w miejsce ulicy KDL1. Ponadto z pasa drogowego
KDL1 obstugiwane sg nieruchomosci juz zabudowane lub objete
pozwoleniem na budowe a przedmiotowa droga, na czesci jej
przebiegu, jest juz realizowana (decyzja ZRID Nr 4/2017 z dn.
29.05.2017 r.).

2. Zakazy i nakazy zwigzane z usytuowaniem czesci terendw
w granicach KOChK okreslone, s3 w uchwale  Sejmiku
Wojewddztwa Swietokrzyskiego z 27 wrzeénia 2010 r. w sprawie
wyznaczenia Kieleckiego Obszaru Chronionego Krajobrazu.
Obowigzujacy miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego odwotuje sie do tych zakazéw w par. 11 pkt 1.
Punkt ten nie zostaje zmieniony w zmianie planu. Niezaleznie od
powyzszej uchwaty projekt zmiany planu zakazuje lokalizowania
wolnostojgcych tablic i urzadzen reklamowych na catym obszarze
z wytgczeniem terenu UC1.

3. Woystepowanie zwierzat chronionych okreslone zostato w
dokumentach o charakterze przeglagdowym, nie zas na podstawie
szczegétowych inwentaryzacji przyrodniczych, gdzie okreslone
zostatoby siedlisko wystepowania gatunkéw chronionych czy
stanowisko rozrodcze. Informacja przyrodnicza o charakterze
ogo6lnym i odnoszacym sie do Doliny Silnicy jako catosci nie
stanowi wystarczajgcych przestanek dla wykluczenia realizacji
pasa drogowego o charakterze drogi lokalnej, tym bardziej, ze
biegnie ona sladem obecnie uzytkowanej drogi gruntowej i nie
wigze sie ze zmiang/zniszczeniem siedlisk przyrodniczych
(zbiorowisk roslinnych, stanowisk rozrodczych) lub
przeprowadzonych na duzg skale wycinkg drzew. Obowigzujace
przepisy prawne nie pozwalajg na wprowadzenie zakazu ruchu
samochodowego na obszary wysokiej i najwyzszej ochrony waéd
podziemnych. Bioragc pod uwage, ze obszary te pokrywajg
znaczng czes$¢ obszaru zurbanizowanego miasta wprowadzenie
takiego zakazu bytoby catkowicie nieracjonalne.

4. O podjeciu prac nad zmiang planu decyduje Rada Miasta w
uchwale o przystgpieniu do sporzgdzenia planu miejscowego.
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- opisane parametry sg duzo wieksze niz
przewidujg minimalne warunki techniczne

b) Nie spetnienie minimalnych parametréw
technicznych okreslonych w rozporzadzeniu
MTIGM z 2 marca 1999 r. w sprawie warunkdéw
technicznych jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie w szczegdlnosci:

- szerokos¢ ulicy w liniach rozgraniczajgcych nie
powinna by¢ dla drogi klasy L mniejsza niz 12,0 m
(par. 7 ust. 1 rozporzadzenia)

- szerokos¢ paséw ruchu powinna wynosi¢ na
drodze klasy L—2,75, (par. 15 ust.1
rozporzadzenia)

- szerokos¢ pasa ruchu moze by¢ zwiekszona do
3,5 m jezeli taka potrzeba wynika z
prognozowanej struktury rodzajowe;j i ilosciowej
ruchu (par. 15 ust.2 rozporzadzenia)

- w przypadku koniecznos$ci zastosowania
rozwigzan uspokajajgcych ruch szerokosc¢ pasa
ruchu moze by¢ zmniejszona o0 0,25 m (par. 15
ust.4 rozporzadzenia)

c) Zapisy parametrow przewidziane w MPZP nie
beda parametrami drogi bulwarowej tylko drogi
obstugujgcej duzy ruch (w tym ciezki). Przy
projektowaniu drog nie wedtug oczekiwan
jednostki (inwestora terendw Plaza) a oczekiwan
spotecznych droga powinna posiadac
nastepujace parametry:

- szerokosc¢ pasa drogowego 12,0 m

- jezdnia 2 x2,75m

- bez chodnikdw i mozliwosci parkowania

- ruch wytgcznie pieszo-rowerowy

d) Doprowadzenia do zgodnosci prawem
(zakwalifikowanie drogi KDL1 niezgodne z
prawem z powyzej wymienionych przyczyn) i
zakwalifikowanie jednostki urbanistycznej jako
ciggu pieszo-rowerowego mieszanego o
nawierzchni z kruszywa naturalnego — droga
KDPR.

6.Whniosek o:

- uzupetnienie prognozy oddziatywania na
Srodowisko

- wykonanie prognozy i analizy ruchu dla stanu
po zmianie MPZP

Ztozone wnioski moga by¢ przestanka do podjecia takiej uchwaty
ale jej nie inicjujag. Wyzej wymienione dokumenty nie majg
zwigzku z lokalizacjg miejsca dostaw do centrum handlowo-
ustugowego. Zgodnos$¢ inwestycji z warunkami technicznymi
podlega badaniu na etapie uzyskiwania pozwolenia na budowe.
Ustalenia planu nie generujg rozwigzan nie mozliwych do
zrealizowania z zachowaniem obowigzujacych warunkéw
technicznych ani tez nie sg sprzeczne z prawem lokalnym.

5. a) Przyjecie klasyfikacji drogi jako L (lokalnej) jest prawidtowe i
zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkdéw
technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie, w szczegdlnosci:

- przepisy rozporzadzenia nie wykluczaja $lepego zakorczenia
drogi klasy L — par. 125 okresla sposob nieprzelotowego
zakonczenia drogi klasy L lub D

- przepisy nie okreslajg przypadkdw w ktérych wymagane bytoby
projektowanie drogi na minimalnych parametrach technicznych
- do drogi KDL1 wtacza sie kilka drég dojazdowych (KDD1-3 oraz
ul. Kgpielowa) ruch na drodze KDL1 bedzie wiekszy niz na drogach
KDD i przemawia za przyjeciem wyzszej klasy drogi, Ponadto
zaktada sie takze przedtuzenie drogi KDL az do ujetego w SUiKZP
miasta tgcznika Pocieszka-Okrzei (wtaczenie w ul. Okrzei na
skrzyzowaniu z ul. Krzywa).

- ulica KLD1 wraz z ul. Okrzei i jej przedtuzeniem wzdtuz ulicy
Zagnanskiej stuzy obstudze catego obszaru objetego planem oraz
czesci obszarow przylegtych - bedzie wiec ona typowa ulicg
osiedlowg

- zmniejszona szeroko$¢ pasa drogowego w jego koricowym
fragmencie wynika z faktu ze tylko jego czes¢ znajduje sie w
granicach planu — pozostata czes¢ jest ujeta w opracowywanym
planie (uchwata Rady Miasta Kielce Nr L/1190/2010 z dn. 27 maja
2010 r. w sprawie przystgpienia do sporzadzenia miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego terenu »Kielce
Srédmiescie — Obszar 1.1.: ul. Okrzei — Dolina Silnicy —
przedtuzenie ul. Pocieszka”). taczna szerokos¢ pasa drogowego
(w obu planach) w najwezszym miejscu wyniesie 12,2 m .

- zgodnie art. 24 ust 2 pkt 3 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o
ochronie przyrody zakazy wprowadzone na obszarze
chronionego krajobrazu nie dotycza realizacji inwestycji celu
publicznego. Z kolei art. 6 pkt 1 ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r.
o gospodarce nieruchomosciami zalicza budowe drég do celéow
publicznych. Zatem znajdujacy sie w uchwale Sejmiku
Wojewddztwa Swietokrzyskiego z 27 wrzeénia 2010 r. w sprawie
wyznaczenia Kieleckiego Obszaru Chronionego Krajobrazu zakaz
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- wykonanie mapy skumulowanego
oddziatywania akustycznego w odniesieniu do
jednostki urbanistycznej KDL1

-wykonanie mapy skumulowanego
oddziatywania w odniesieniu do pozostatych
prognozowanych oddziatywan na srodowisko.
Prognoza oddziatywania na srodowisko nie
uwzglednita:

- powstania centrum handlowo-ustugowego

- powstania budynkéw wielokondygnacyjnych
Whnosimy o planowanie przestrzenne na
podstawie zleconych przez Panstwa na nasza
prosbe firmie zewnetrznej analiz i prognoz ruchu
z okresleniem skutkéw wprowadzenia MPZP w
zycie.

7. Uzasadnienie i wykazanie analiz na podstawie,
ktorych przyjeto wartosé wskaznika miejsc
postojowych oraz okreslenie wskaznika na
poziomie 1,5 jako minimalnego dla
potencjalnych mieszkancéw obszaru.

8. Likwidacje potgczenia drogi KDD1 z
proponowanym ciggiem pieszo-rowerowym
KDPR1. Wykonanie potgczenia KDD1 z
proponowanym KDPR ciggiem pieszo-
rowerowym mieszanym. Po zmianie droge KDD1-
KDD3 nalezy zakoriczy¢ placem do zawracania.
9. Ze wzgledu na wykonanie planu na potrzeby
jednostki realizacja zmiany mpzp jak i projektu
budowy drég powinna by¢ finansowana ze
srodkéw nastepcy prawnego Plazy —w
nawigzaniu do art. 16 ustawy z dn. 21 marca
1985 r. o drogach publicznych. Wnosze o
wskazanie obiektéw ktore bedg obstugiwane
przez droge KDL1 na odcinku od KDD2 w strone
jednostki MWU2 i UC1.

10.a) Wnosze o dostosowanie zapiséw MPZP
do stanu faktycznego — wprowadzenie dla
obszaru UMW1 zakazu wyksztatcenia oraz
utrzymania ciggu elewacji frontowych
zwrdconych w kierunku terenu ZU1, wzdtuz
jednostki oznaczonej na rysunku planu
symbolem KDPR.

b) Ustalenia tylko dla obszaru UMW1
nakazu wyksztatcenia oraz utrzymaniu ciggu
elewacji frontowych jest nielogiczne poniewaz

lokalizowania obiektéw budowlanych w pasie 100 m od brzegéw
rzek nie bedzie miat zastosowania do drogi KDL1. Ustalenia
projektu planu odnoszagce sie do Kieleckiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu zostaty ,zgodnie z par. 23 ust. 5 ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, p uzgodnione z
regionalnym dyrektorem ochrony srodowiska

- przewidziane planem parametry s3 nieznacznie wieksze od
wymagan rozporzadzenia co jest zaletg a nie wadg projektu
planu.

b) Parametry drogi KDL1 okreslone w projekcie planu spetniajg
wymagania okreslone Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie, w szczegdlnosci:

- szerokos$¢ ulicy klasy L przewidziana w planie wynosi min. 13,5
wobec wymaganego minimum 12,0 m (par. 7 wust. 1
rozporzadzenia),

- szerokos$¢ pasa ruchu przyjeta w planie wynosi min. 3,0 i
rozwigzanie takie jest zgodne z par. 15 ust. 2 rozporzadzenia
przewidywana struktura rodzajowa ruchu - przewiduje sie
bowiem w godzinach ruch samochodéw do wywozu odpaddéw
obstugujacych obszar objety planem i tereny bezposrednio
przylegajace do drogi KDL1 a takze wykorzystywanie drogi jako
jezdni manewrowej dla usytuowanych w pasie drogowym
stanowisk postojowych. Szerokos$¢ ta jest réwniez zgodna z
realizowang obecnie inwestycjg (decyzja ZRID Nr 4/2017 z dn.
29.05.2017 r.),

- ustalenia planu nie wykluczaja mozliwosci zastosowania
elementéw uspokojenia ruchu, ktore bedg wynikaty
z zastosowanej przez zarzadce drogi organizacji ruchu i nie s3
przedmiotem projektu miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego.

c) Gtéwnym elementem planu moggacym generowac wiekszy
ruch jest centrum handlowo-ustugowe. Obiekt ten uzyskat juz
pozwolenie na budowe i realizowany jest w oparciu o istniejgcy
zjazd z drogi serwisowej ul. Zagnanskiej. Od tej strony
zaplanowano zaréwno gtéwny parking jak i dostawe towarow.
Zaktada sie, ze ewentualnie podtaczenie go do drogi KDL1
umozliwi przejecie czesci ruchu osobowego. Zapisy parametrow
planu nie wykluczajag ,bulwarowego” charakteru drogi.
Konkretne rozwigzania beda mozliwe do ustalenia na etapie
pdzniejszym — w projekcie drogi i projekcie organizacji ruchu.
Rozwigzania drogi KDL 1 zawarte w projekcie planu sg w
znacznym stopniu powieleniem rozwigzan zawartych w obecnie
obowigzujgcym planie. Na etapie sktadania wnioskéw do
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takie zasady powinny dotyczy¢ wszystkich
jednostek pozwalajgcych na zabudowe
mieszkaniowg przylegta do KDL1.

c) W stanie obecnym brak jest potrzeby
komunikacyjnej, dla ktérych miataby powstaé
droga KDL1 na odcinku od KDD2 poza
jednostkami MWU?2 i UC1 stanowiacych teren
Inwestora ktory jest nastepcg prawnym
poprzedniego wtasciciela.

d) Budowa KDL1 jako drogi publicznej
stuzy¢ bedzie tylko jednemu interesowi, jest
spowodowana inwestycjg niedrogowg, winna
by¢ finansowang przez inwestora tego
przedsiewziecia zgodnie z ustawg o drogach
publicznych.

e) Wnosze zamiane i zaklasyfikowanie
przedmiotowe] jednostki (KDL1) jako ciggu
pieszo-rowerowego mieszanego KDPR.

Il. Wnosimy o odstapienie od projektu
poprowadzenia ulicy wzdtuz Doliny Silnicy

IIl. Wnosimy o utworzenie wytgcznie ciggu
pieszo-rowerowego jako atrakcyjnego bulwaru.

projektu planu nikt nie sktadat wnioskéw dotyczacych zmiany
ustalen planu w zakresie ograniczenia ruchu na drodze KDL1 do
ruchu wytacznie pieszo-rowerowego. Nie mozna zatem przyjac,
ze droga zaproponowana w planie jest spetnieniem oczekiwan
inwestora terendéw ,Plaza” a stoi w kontrze wobec oczekiwan
spotecznych.

d) Droga KDL1 zostata wprowadzona w obecnie
obowigzujgcym mpzp uchwalonym uchwatg Nr XLIX/858/2013
Rady Miasta Kielce z dnia 25 lipca 2013 r. w sprawie miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego terenu "Kielce Pétnoc -
Obszar 11.2: Centrum handlowo - ustugowe u zbiegu ulic
Zagnanskiej i Jesionowej. Zmiana planu, w odniesieniu do drogi
KDL1, utrzymuje wiekszo$¢ zapisdw obecnie obowigzujgcego
planu. Zgodnos$¢ uchwaty z 2013 r. z przepisami prawa byta
przedmiotem badania przez organ nadzorczy - Wojewode
Swietokrzyskiego i organ nie stwierdzit naruszenia prawa.

6. W trakcie pracy nad prognozg wykorzystano wszystkie
dostepne dane zrédtowe oraz dostepne dokumenty. Zaréwno
zakres prognozy jak i analizy i wnioski w niej zawarte zostaty
opracowane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami (ustawa z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o Srodowisku,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko) oraz uzyskata pozytywna opinie i
uzgodnienie z wymaganymi przez prawo organamii instytucjami,
w tym w szczegdlnosci RDOS i PPIS.

Oddziatywanie akustyczne skumulowane oparte na podstawie
analizy ruchu drogowego wykracza poza zakres ustawowy
prognozy. Jest to etap realizacji inwestycji i postepowania w/s
oceny oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko i wydawania
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach. Prognoza ma
zadanie okresli¢ wptyw na srodowisko planu miejscowego jako
catosci, w dostosowaniu do skali doktadnosci planu miejscowego
i jego stopnia ogdlnosci (plan miejscowy jest dokumentem
przesgdzajgcym o przeznaczeniu terenu i jego sposobie
zagospodarowania a prognoza analizuje w kontekscie
prawdopodobienistwa  rozwigzania  planistyczne, a nie
budowlane).

Charakter zmian polegajacy na zmiane funkcji wiekszosci terenu
przeznaczonego pod centrum handlowe na, generujgcy mniejszy
ruch, teren zabudowy wielorodzinnej, jak réwniez niewielki
zakres terytorialny planu ograniczajacy sie do kilku ulic
dojazdowych i jednej lokalnej powoduje, ze nie ma potrzeby
sporzgdzania dodatkowych prognoz ruchu na potrzeby planu.
Autorzy projektu planu analizowali kwestie ruchowe we wtasnym
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zakresie a skutki wprowadzenia MPZP w zycie opisane sg w
prognozie oddziatywania na srodowisko.

Niemniej jednak w zwigzku z ztozonymi uwagami zlecono,
uwzgledniajac sugestie Radnych z komisji tadu Przestrzennego i
Gospodarki Nieruchomosciami, niezalezng prognoze ruchu.
Prognoza ta, jako dokument niezalezny, nie stanowi elementu
planu ani prognozy oddziatywania na srodowisko. Bedzie ona
natomiast materiatem pomocniczym dla Radnych przy
rozpatrywaniu uwag.

7. Wskaznik miejsc postojowych przyjeto na podstawie
nastepujacych zatozen:

- kazdy lokal mieszkalny powinien mie¢ zapewnione miejsce
postojowe,

- dodatkowo nalezy zapewni¢ 10 % rezerwe miejsc.

Jest to wskaznik minimalny ktory nalezy obowigzkowo spetnic¢, co
nie wyklucza mozliwosci realizacji wiekszej ilosci miejsc
postojowych. Zalezne to bedzie jednakze od wymagan nabywcéw
lokali, co na etapie opracowania planu nie jest mozliwe do
ustalenia. Wskaznik w tej wielkosci przyjmowany jest obecnie
najczesciej - zarowno w opracowywanych planach jak i decyzjach
o warunkach zabudowy.

Przyjecie wskaznika wyzszego wigze sie z ryzykiem, ze znaczna
cze$¢ miejsc postojowych nie znajdzie nabywcéw. Ustalajac
wskaznik miejsc postojowych brano pod uwage nie tylko potrzeby
wynikajgce z wskaznika motoryzacji ale réwniez mozliwosé
nabywcze mieszkancéw. Podmioty sktadajace wnioski do planu
oszacowaty zapotrzebowanie na miejsca postojowe na poziomie
0,8 - 1,0 m.p./mieszkanie. W skrajnym przypadku niemal potowa
miejsc postojowych nie znalazta by nabywcéw a koszt ich
wybudowania podnositby cene m2 mieszkania.

8. Z powyzej wyszczegolnionych przyczyn nie mozna
ustali¢ ciggu pieszo-rowerowego w miejsce ulicy KDL1 a ulic
KDD1-3 zakonczy¢ $lepo placami do zawracania.

9. Uwaga nie dotyczy zapisdw planu ani tez zapisow
prognozy oddziatywania na S$rodowisko. Zapisy planu
miejscowego nie moga okresla¢ bezposrednio  Zrddet
finansowania inwestycji moggacych powstaé na jego podstawie.
Koszty sporzadzenia projektu planu zgodnie z art. 21 ust.1
ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu przestrzennym
obcigzajg budzet gminy. Na odcinku od KDD2 w strone terenu
MWU2 i UC1 droga KLD1 moze obstugiwac:

- planowany parking w terenie KPJ1

- istniejgcy budynek wielorodzinny Okrzei 66

- ustugowe partery budynkdéw pod adresem Zagnariska 78

- planowang zabudowe w terenie MWU2
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- realizowany obiekt handlowo-ustugowy w terenie UC1

a posrednio takze pozostate obiekty zlokalizowane przy KDD1.
10. a) Ciagg elewacji frontowych w terenie UMW1, zgodny z
definicja zawarta w obecnie obowigzujagcym planie zostat juz
wyksztatcony — obiekty zostaty zabudowane lub znajduja sie w
budowie.

b) Wyksztatcenie ciggu elewacji w terenie UMW1 wynika z
ustalen juz obowigzujacego planu a ponadto podyktowane jest
cechami geometrycznymi dziatek. W pozostatych przylegtych do
drogi KDL1 terenach wyznaczonych pod zabudowe (MWU1)
przyjeto koncepcje zabudowy wysokiej, punktowej pozwalajacej
na wiekszy udziat terenéw zielonych.

c) Efektem komunikacyjnym drogi KDL1 jest obustronne
podtgczenie catosci obszaru objetego planem oraz czesci
obszarow sgsiadujgcych. Droga KDL 1 potgczone jest z
szeregiem prostopadtych drég dojazdowych pozwalajgcych na
wymiane ruchu miedzy nig a droge serwisowg ulicy Zagnanskie;j i
ulicg Okrzei. Istniejagce w planie rozwigzanie (z drogg KDL1 )
pozwala na réwnomierne roztozenie ruchu. Natomiast w chwili
obecnej droga ta fizycznie istnieje i obstuguje cigg 95 garazy
indywidualnych.

d) Uwaga nie dotyczy zapisow planu ani tez zapiséw
prognozy oddziatywania na srodowisko. Zapisy planu
miejscowego nie mogy okresla¢ bezposrednio zrddet
finansowania inwestycji moggacych powstac na jego podstawie.
e) Droga wzdtuz Doliny Silnicy jest niezbednym
elementem docelowego lokalnego uktadu drogowego. Uktad ten
przewidziano w obecnie obowigzujagcym miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego. Ponadto z pasa drogowego
KDL1 obstugiwane sg nieruchomosci juz zabudowane lub objete
pozwoleniem na budowe a przedmiotowa droga, na czesci jej
przebiegu, jest juz realizowana (decyzja ZRID Nr 4/2017 z dn.
29.05.2017 r.). Nie mozna zrezygnowac z drogi na rzecz ciggu
pieszo-rowerowego.

. Z przyczyn jw nie mozna odstapi¢ od planowanego
poprowadzenia ulicy KDL1 wzdtuz Doliny Silnicy

IIl. Z przyczyn j.w nie mozna ustali¢ ciggu pieszo-rowerowego w
miejsce ulicy KDL1.

11.

07-05-2018

I. Poprzez ustalenie zagospodarowania w postaci
ulic biegnacej wzdtuz Doliny Silnicy Urzad Miasta
Kielce:

1. nie zamierza do ochrony a przeciwnie do
degradacji Kieleckiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu obszar A — przekrdj doliny powoduje

Catosc
obszaru

Catosc
obszaru

Uwaga
nieuwzgledniona

.

1. Wptyw ustalen planu, w tym drogi KDL1 na Kielecki
Obszar Chronionego Krajobrazu byt przedmiotem analizy przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Kielcach.
Zgodnie z par. 23 ust. 5 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o
ochronie przyrody projekt planu wymagat, w odniesieniu do
Kieleckiego Obszaru Chronionego Krajobrazu, uzgodnienia z
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ze wybudowanie drogi nasili kumulowanie
zanieczyszczen

2. nie bierze pod uwage analiz ruchu drogowego
oraz analiz Srodowiskowych i spotecznych

3. nie wazy witasciwie interesu publicznego tj.
realizowanego obecnie prawa mieszkancow i
turystow do korzystania z KOChK w warunkach
nie pogorszonych emisjg spalin oraz hatasu z
interesem dewelopera i interesem ewentualnych
potencjalnych nabywcéw nieruchomosci

4. przedktada interes dewelopera i interes
ewentualnych potencjalnych nabywcéw
nieruchomosci nad interes ogétu

5. lekcewazy dobro wspdlne tj. dobrostan
Kielczan oraz turystéw i prawo do ochrony
wysoko cenionych wartosci takich jak srodowisko
naturalne

6. lekcewazy interes publiczny tj. okreslone w
prawie ichronione przez prawo elementy dobra
wspolnego jakim jest KOChK obszar A, a tym
samym obniza walory turystyczne Kielc

7. nie bierze pod uwage wymagan dotyczacych
ochrone intereséw os6b trzecich tj. wszystkich
kielczan korzystajacych z mozliwosci wypoczynku
i rekreacji w KOChK zapominajac, ze:

- planowana inwestycja nie moze powodowacd
ucigzliwosci powodowanych przez hatas lub
wibracje

- inwestycja powinna ochrone przed
zanieczyszczeniem powietrza

- inwestycja nie powinna powodowac wycinki
drzew i krzewéw

Il. Wnosimy o odstgpienie od projektu
poprowadzenia ulicy wzdtuz Doliny Silnicy

Ill. Wnosimy o utworzenie wytgcznie ciggu
pieszo-rowerowego jako atrakcyjnego bulwaru.

wtasciwym regionalnym dyrektorem ochrony $rodowiska i
uzgodnienie takie uzyskat.

2. Droga KDL1 zostata wprowadzona w obecnie
obowigzujagcym mpzp (uchwata Nr XLIX/858/2013 Rady Miasta
Kielce z dnia 25 lipca 2013 r. w sprawie miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego terenu "Kielce Pétnoc -
Obszar 11.2: Centrum handlowo - ustugowe uzbiegu ulic
Zagnanskiej iJesionowej"). Na etapie opracowania obecnie
obowigzujgcego planu uznano, ze witasnie w celu zapewnienia
wtasciwej obstugi komunikacyjnej wyznaczonych
terenow zabudowy mieszkaniowej i ustugowe] niezbedne jest
domkniecie sieci drogowej ulicg KDL1. Realizacja drogi KDL1
przyniesie miastu szereg korzysci, w tym korzysci srodowiskowe.
W ramach realizacji drogi zlikwidowany zostanie bowiem ciag
garazy indywidualnych murowanych oraz tzw ,blaszakéow” z
nieurzgdzong droga dojazdowg - na chwile obecng szpecacy
otoczenie a zorganizowanie odprowadzenia i podczyszczenia
wad deszczowych ograniczy ryzyku zanieczyszczenia waéd Silnicy
substancjami ropopochodnymi. Szerokos¢ pasa drogowego
pozwoli na urzadzenie dodatkowych miejsc postojowych co jest
odpowiedzig na zapotrzebowanie spoteczne. Ponadto na etapie
sktadania wnioskéw do projektu planu nikt nie sktadat wnioskow
dotyczacych zmiany ustalen planu w zakresie likwidacji drogi
KDL1 i jej zmiany na cigg pieszo-rowerowy.

3. Przedstawiony projekt planu uwzglednia zaréwno
prawo mieszkancow i turystow do wypoczynku z KOChK jak
réwniez potrzeby komunikacyjne mieszkannicéw obszaru objetego
planem. Zaprojektowana droga jest drogg lokalng i jej realizacja
nie spowoduje nadmiernej emisji hatasu i spalin, pozwoli
natomiast na wtasciwe obstuzenie komunikacyjne obszaru planu.
Tym samym nie mozna mowi¢ o przedktadaniu interesu
dewelopera nad interes publiczny.

4. Jow.
5. Realizacja ustalen planu nie jest sprzeczna z
uwarunkowaniami dotyczacymi Kieleckiego Obszaru

Chronionego Krajobrazu i nie prowadzi do pogorszenia stanu
Srodowiska naturalnego a wprost przeciwnie. Uporzgdkowanie
zdewastowanego  krajobrazu  terendw  garazowiska i
wprowadzenie zabudowy mieszkaniowej z 30% udziatem
powierzchni  biologicznie czynnej w miejsce terendw
poprzemystowych po bazie PKS bedzie korzystne dla Srodowiska.
6. Ustalenia planu nie naruszajg przepisow z zakresu
ochrony s$rodowiska, co potwierdza fakt uzgodnienia projektu
planu przez RDOS.
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7. Ochrona intereséw 0s6b trzecich nie dotyczy wytacznie
0s6b korzystajacych z wypoczynku w Dolinie Silnicy ale rowniez
oséb ktére nabyly nieruchomosci pod rzgdami obecnie
obowigzujgcego planu miejscowego. W szczegdlnosci nalezy
ostroznie podchodzi¢ do zmian mogacych powodowac utrate lub
ograniczenie praw nabytych. W szczegdlnosci nalezy bra¢ pod
uwage mozliwos¢ wystapienia z roszczeniem o ktérym mowa w
art. 36 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i
zagospodarowaniu przestrzennym.

IIl. Z przyczyn jw nie mozna odstapi¢ od planowanego
poprowadzenia ulicy KDL1 wzdtuz Doliny Silnicy

IIl. Z przyczyn j.w nie mozna ustali¢ ciggu pieszo-rowerowego w
miejsce ulicy KDL1.

12.

07-05-2018

.
Naruszenie przepisdw uchwaty Sejmiku
Wojewddztwa Swietokrzyskiego z 27 wrzeénia
2010 r. w sprawie wyznaczenia Kieleckiego
Obszaru Chronionego Krajobrazu —
szczegétowo wymienionych w uwadze.
Nie uwzglednienie w projekcie zmiany nr 1
MPZP oraz w prognozie oddziatywania na
Srodowisko ograniczen wynikajacych z
ustanowienia Kieleckiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu
Poprowadzenie ulicy KDL1 w sprzecznosci z
zakazami wynikajacymi z ustanowienia
Kieleckiego Obszaru Chronionego Krajobrazu
Nieuwzglednienie w planie ograniczen
wynikajacych z ustanowienia Kieleckiego
Obszaru Chronionego Krajobrazu oraz nie
wziecie pod uwage uwarunkowarn i kierunkéw
w planowaniu przestrzennym miasta.
Uwzglednienie celu publicznego jakim jest
ochrona zagrozonych gatunkow roslin i
zwierzat lub siedlisk przyrody jako celu
nadrzednego.
Uwzglednienie celu publicznego jakim jest
ochrona zagrozonych gatunkdw roslin i
zwierzat lub siedlisk przyrody jako
nadrzednego nad realizacjg drogi.

Il. Wnosze o odstgpienie od projektu

poprowadzenia ulicy wzdtuz Doliny Silnicy

IIl. Wnosze o utworzenie wytgcznie ciggu pieszo-

rowerowego jako atrakcyjnego bulwaru.

Catos¢
obszaru

Catosé
obszaru

Uwaga
nieuwzgledniona

1. Droga KDL poprowadzona jest ponad Doling Silnicy, na
koronie skarpy, w zdewastowanym obszarze zajetym przez
istniejagcg droge gruntowa i kompleks garazy. Zgodnie z par. 23
ust. 5 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
projekt planu wymagat, w odniesieniu do Kieleckiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu, uzgodnienia z wtasciwym regionalnym
dyrektorem ochrony S$rodowiska i uzgodnienie takie uzyskat.
Zatem uznaje sie, ze projekt planu nie narusza uchwaty Sejmiku
Wojewddztwa Swietokrzyskiego z 27 wrzeénia 2010 r. w sprawie
wyznaczenia  Kieleckiego Obszaru Chronionego Krajobrazu.
Znajdujgcy sie w wyzej wymienionej uchwale zakaz lokalizowania
obiektow budowlanych w pasie 100 m od brzegdéw rzek nie
bedzie miat zastosowania do drogi KDL1 poniewaz zgodnie art.
24 ust 2 pkt 3 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody zakazy wprowadzone na obszarze chronionego
krajobrazu nie dotycza realizacji inwestycji celu publicznego.

2. Zarédwno uwarunkowania i kierunki w planowaniu
przestrzennym miasta jak i ograniczenia wynikajace z potozenia
w KOChK uwzgledniono w projekcie planu.

3. Ustalenia planu nie naruszajg uwarunkowan
dotyczacych Kieleckiego Obszaru Chronionego Krajobrazu.
4. Ustalenia planu nie sg sprzeczne z ograniczeniami

wynikajacymi w wprowadzenia Kieleckiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu.

Droga KDL poprowadzona jest ponad Doling Silnicy, na koronie
skarpy, w zdewastowanym obszarze zajetym przez istniejaca
droge gruntowg i kompleks garazy, biegnie ona sladem obecnie
uzytkowanej drogi gruntowej i jej realizacja nie wigze sie ze
zmiang/zniszczeniem  siedlisk  przyrodniczych  (zbiorowisk
roslinnych stanowisk rozrodczych) lub przeprowadzonych na
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duzg skale wycinkg drzew. Projekt planu jest zgodny ze studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania miasta

5i 6. Droga wzdtuz Doliny Silnicy jest niezbednym elementem
docelowego lokalnego uktadu drogowego. Uktad ten
przewidziano w obecnie obowigzujacym miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego terenu i zostaje utrzymany w
zmianie planu. Zaprojektowany uktad komunikacyjny, zaktada
obustronng obstuge terenéw zajetych pod istniejgca i planowana
zabudowe mieszkaniowg i ustugowa (w tym tereny obiektu
handlowego o powierzchni sprzedazy powyzej 2000 m2) poprzez
droge serwisowg ulicy Zagnanskiej i ulice Okrzei po stronie
wschodniej oraz planowang droge KDL1 po stronie Zachodniej.
Ulice te potaczone s3 szeregiem prostopadtych drég dojazdowych
pozwalajacych na wymiane ruchu miedzy nimi. Docelowo zaktada
sie takze przedtuzenie drogi KDL1 az do ujetego w SUIKZP miasta
tacznika Pocieszka-Okrzei (wtgczenie w ul. Okrzei na skrzyzowaniu
z ul. Krzywa) obstugujgcym przylegte tereny istniejgcej i
planowanej zabudowy mieszkaniowej i ustugi. Istniejace w planie
rozwigzanie pozwala na rownomierne roztozenie ruchu i bardziej
chroni mieszkancéw obszaru przed skutkami zatoréw na
skrzyzowaniu Zagnariska/Jesionowa. Ponadto z pasa drogowego
KDL1 obstugiwane sg nieruchomosci juz zabudowane lub objete
pozwoleniem na budowe a przedmiotowa droga, na czesci jej
przebiegu, jest juz realizowana (decyzja ZRID Nr 4/2017 z dn.
29.05.2017 r.). Projektowana biegnie ona $ladem obecnie
uzytkowanej drogi gruntowej i nie wigze sie ze
zmiang/zniszczeniem  siedlisk  przyrodniczych  (zbiorowisk
roslinnych, stanowisk rozrodczych) lub przeprowadzonych na
duzg skale wycinka drzew. Jej realizacja nie spowoduje zagrozenia
dla realizacji celu jakim jest ochrona zagrozonych gatunkéw roslin
i zwierzat lub siedlisk przyrody.

II. . Z przyczyn j.w nie mozna odstgpi¢c od planowanego
poprowadzenia ulicy KDL1 wzdtuz Doliny Silnicy

Ill. Z przyczyn j.w nie mozna ustali¢ ciggu pieszo-rowerowego w
miejsce ulicy KDL1.

13.

07-05-2018

Uzasadnienie i wykazanie analiz na podstawie,
ktérych przyjeto wartos$é wskaznika miejsc
postojowych

Okreslenie wskaznika na poziomie 1,5 jako
minimalnego dla potencjalnych mieszkancéw
obszaru.

Likwidacje potaczenia drogi KDD1 z
proponowanym ciggiem pieszo-rowerowym
KDPR1 (?). Wykonanie potaczenia KDD1 z
proponowanym KDPR ciggiem pieszo-

Catos¢
obszaru

Catosé
obszaru

Uwaga
nieuwzgledniona

1. Wskaznik miejsc postojowych przyjeto na podstawie
nastepujacych zatozen:

- kazdy lokal mieszkalny powinien mie¢ zapewnione miejsce
postojowe,

- dodatkowo nalezy zapewni¢ 10 % rezerwe miejsc.

Jest to wskaznik minimalny ktéry nalezy obowigzkowo spetnic, co
nie wyklucza mozliwosci realizacji wiekszej ilosci miejsc
postojowych. Zalezne to bedzie jednakze od wymagan nabywcéw
lokali, co na etapie opracowania planu nie jest mozliwe do
ustalenia. Wskaznik w tej wielkosci przyjmowany jest obecnie
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rowerowym mieszanym. Po zmianie droge
KDD1-KDD3 nalezy zakonczy¢ placem do
zawracania.

najczesciej - zarowno w opracowywanych planach jak i decyzjach
o warunkach zabudowy.

2. Przyjecie wskaznika wyzszego wigze sie z ryzykiem, ze znaczna
cze$¢ miejsc postojowych nie znajdzie nabywcéw. Ustalajac
wskaznik miejsc postojowych brano pod uwage nie tylko potrzeby
wynikajgce z wskaznika motoryzacji ale réwniez mozliwosé
nabywcze mieszkancéw. Podmioty sktadajace wnioski do planu
oszacowaty zapotrzebowanie na miejsca postojowe na poziomie
0,8 - 1,0 m.p./mieszkanie. W skrajnym przypadku niemal potowa
miejsc postojowych nie znalazta by nabywcédw a koszt ich
wybudowania podnositby cene m2 mieszkania.

3.Uwaga nie zrozumiata, odnosi sie do propozycji zawartych w
innych ztozonych uwagach a nie do projektu planu. Mozna
domniemywac, ze chodzi o utworzenie ciggu pieszo-rowerowego
w miejsce drogi KDL1. Jesli chodzi o droge wzdtuz Doliny Silnicy
(KDL1) to droga ta jest niezbednym elementem docelowego
lokalnego uktadu drogowego. Uktad ten przewidziano w obecnie
obowigzujgcym miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego terenu i zostaje utrzymany w zmianie planu.
Zaprojektowany uktad komunikacyjny, zaktada obustronng
obstuge terendow zajetych pod istniejgcg i planowang zabudowe
mieszkaniowq i ustugowa (w tym tereny obiektu handlowego o
powierzchni sprzedazy powyzej 2000 m2) poprzez droge
serwisowq ulicy Zagnanskiej i ulice Okrzei po stronie wschodniej
oraz planowang droge KDL1 po stronie Zachodniej. Ulice te
potaczone s3 szeregiem prostopadtych drog dojazdowych
pozwalajacych na wymiane ruchu miedzy nimi. Docelowo zaktada
sie takze przedtuzenie drogi KDL1 az do ujetego w SUIKZP miasta
tacznika Pocieszka-Okrzei (wtgczenie w ul. Okrzei na skrzyzowaniu
z ul. Krzywa) obstugujgcym przylegte tereny istniejgcej i
planowanej zabudowy mieszkaniowej i ustugi. Istniejace w planie
rozwigzanie pozwala na rownomierne roztozenie ruchu i bardziej
chroni mieszkarncéw obszaru. Ponadto z pasa drogowego KDL1
obstugiwane sg nieruchomosci juz zabudowane lub objete
pozwoleniem na budowe a przedmiotowa droga, na czesci jej
przebiegu, jest juz realizowana (decyzja ZRID Nr 4/2017 z dn.
29.05.2017 r.).

14.

07-05-2018

Odstgpienie od budowy drogi (KDL1) w
parametrach jak w projekcie na rzecz budowy
publicznego ciggu pieszo-jezdnego.
Odstgpienie od obstugi przez droge KDL1
terenéw: UC1, MWU2, UMW1.

Catosc
obszaru

Catosc
obszaru

Uwaga
nieuwzgledniona

1. Droga wzdtuz Doliny Silnicy jest niezbednym elementem
docelowego lokalnego ukfadu drogowego. Uktad ten
przewidziano w obecnie obowigzujacym miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego terenu i zostaje utrzymany w
zmianie planu. Zaprojektowany uktad komunikacyjny, zaktada
obustronng obstuge terenéw zajetych pod istniejgca i planowana
zabudowe mieszkaniowa i ustugowa (w tym tereny obiektu
handlowego o powierzchni sprzedazy powyzej 2000 m2) poprzez
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droge serwisowg ulicy Zagnanskiej i ulice Okrzei po stronie
wschodniej oraz planowang droge KDL1 po stronie Zachodniej.
Ulice te potgczone s3 szeregiem prostopadtych drég dojazdowych
pozwalajacych na wymiane ruchu miedzy nimi. Docelowo zaktada
sie takze przedtuzenie drogi KDL1 az do ujetego w SUIKZP miasta
tacznika Pocieszka-Okrzei (wtgczenie w ul. Okrzei na skrzyzowaniu
z ul. Krzywg) obstugujgcym przylegte tereny istniejgcej i
planowanej zabudowy mieszkaniowej i ustugi. Istniejgce w planie
rozwigzanie pozwala na rownomierne roztozenie ruchu i bardziej
chroni mieszkanncow obszaru przed skutkami zatoréw na
skrzyzowaniu Zagnarska/Jesionowa. Ponadto z pasa drogowego
KDL1 obstugiwane sg nieruchomosci juz zabudowane lub objete
pozwoleniem na budowe a przedmiotowa droga, na czesci jej
przebiegu, jest juz realizowana (decyzja ZRID Nr 4/2017 z dn.
29.05.2017 r.).

2. Najbardziej efektywne komunikacyjnie rozwigzanie zostanie
zapewnione jesli droga KDL1 bedzie zapewnia¢ drugostronng
obstuge catosci obszaru objetego planem w tym terenéw UC1,
MWU2, UMW1.

15.

07-05-2018

Niezgodnosc¢ usytuowania drogi KDL1 w
odlegtosci 50m od linii brzegowej rzeki
Silnicy z uchwatg Sejmiku Wojewddztwa
Swietokrzyskiego z 27 wrzeénia 2010 r. w
sprawie wyznaczenia Kieleckiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu (uchwata zakazuje)
Niemozliwe jest efektywne wykonanie
zabezpieczen ochrony obszaréw w zakresie
hatasu, powietrza, wod, ochrony przyrody i
krajobrazu okreslone na w przepisach par
174 — 194 Rozporzgdzenia MTiGM w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie, poniewaz na drodze klasy L
dopuszczalne jest tylko stosowanie zieleni
izolacyjnej ktdra jest nieskuteczna w okresie
od poznej jesieni do wczesnej wiosny
Wnosze o zmiane zapisu jednostki
urbanistycznej teren publicznej ulicy KDL1 na
teren ciggu pieszo -rowerowy mieszanego
KDPR o parametrach wyszczegdlnionych w
uwadze.

Catosc
obszaru

Catosc
obszaru

Uwaga
nieuwzgledniona

1. Zgodnie art. 24 ust 2 pkt 3 ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody zakazy wprowadzone na obszarze
chronionego krajobrazu nie dotycza realizacji inwestycji celu
publicznego. Z kolei art. 6 pkt 1 ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r.
o gospodarce nieruchomosciami zalicza budowe drég do celow
publicznych. Zatem znajdujacy sie w uchwale Sejmiku
Wojewddztwa Swietokrzyskiego z 27 wrzeénia 2010 r. w sprawie
wyznaczenia Kieleckiego Obszaru Chronionego Krajobrazu zakaz
lokalizowania obiektéw budowlanych w pasie 100 m od brzegéw
rzek nie bedzie miat zastosowania do drogi KDL1. Ustalenia
projektu planu odnoszagce sie do Kieleckiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu , zostaty zgodnie z par. 23 ust. 5 ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody projekt planu
uzgodnione z regionalnym dyrektorem ochrony $rodowiska.
2. Ustalenia projektu planu nie wykluczajag wykonania
zabezpieczen ochrony obszarow w zakresie hatasu, powietrza,
wad, ochrony przyrody i krajobrazu okreslonych w przepisach par
174 — 194 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie. W odniesieniu do uciazliwosci hatasowej to
zaréwno zapisy planu jak réwniez przepisy prawa nie wykluczajg
stosowania takze innych niz zielen izolacyjna metod walki z
hatasem. Niemniej jednak spodziewana wielko$¢ ruchu na drodze
KDL1 nie powinna generowac¢ ponadnormatywnego hatasu
wymagajacego zastosowania dodatkowych zabezpieczen.
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3. Droga wzdtuz Doliny Silnicy jest niezbednym
elementem docelowego lokalnego uktadu drogowego. Uktad ten
przewidziano w obecnie obowigzujgcym miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego terenu izostaje utrzymany w
zmianie planu. Zaprojektowany uktad komunikacyjny, zaktada
obustronng obstuge terendw zajetych pod istniejaca i planowang
zabudowe mieszkaniowa i ustugowa (w tym tereny obiektu
handlowego o powierzchni sprzedazy powyzej 2000 m2) poprzez
droge serwisowga ulicy Zagnanskiej i ulice Okrzei po stronie
wschodniej oraz planowang droge KDL1 po stronie Zachodniej.
Ulice te potaczone s3 szeregiem prostopadtych drég
dojazdowych pozwalajgcych na wymiane ruchu miedzy nimi.
Docelowo zaktada sie takze przedtuzenie drogi KDL1 az do
ujetego w SUIKZP miasta tgcznika Pocieszka-Okrzei (wtgczenie w
ul. Okrzei na skrzyzowaniu z ul. Krzywg) obstugujacym przylegte
tereny istniejgcej i planowanej zabudowy mieszkaniowe;j i ustugi.
Istniejace w planie rozwigzanie pozwala na réwnomierne
roztozenie ruchu i bardziej chroni mieszkaricow obszaru przed
skutkami zatoréw na skrzyzowaniu Zagnariska/Jesionowa.
Dlatego tez nie jest korzystnym wprowadzenie ciggu pieszo-
jezdnego w miejsce ulicy KDL1. Ponadto z pasa drogowego KDL1
obstugiwane sg nieruchomosci juz zabudowane lub objete
pozwoleniem na budowe a przedmiotowa droga, na czesci jej
przebiegu, jest juz realizowana (decyzja ZRID Nr 4/2017 z dn.
29.05.2017 r.).

16.

07-05-2018

1.

Z uwagi na usytuowanie w Kieleckim
Obszarze Chronionego Krajobrazu ,obszar A”
zakazuje sie:

a) likwidowania i niszczenia zadrzewien
poza celami hydrotechnicznymi i zwigzanymi
z bezpieczenstwem ruchu drogowego

b) budowy obiektéw budowlanych w
pasie o szerokosci 100 m o linii brzegéw
rzeki Silnicy

c) budowy od strony zachodniej i
wschodniej terendéw ZU1 ekranéw
akustycznych

d) budowy i ustawiania obiektow
reklamowych

. Niemozliwe jest wykonanie drogi KDL1 z

przyczyn j.w.

. Niemozliwe jest efektywne wykonanie

zabezpieczen ochrony obszaréw w zakresie
hatasu, powietrza, wdd, ochrony przyrody i
krajobrazu okreslone na w przepisach par 174

Catosc
obszaru

Catosc
obszaru

Uwaga
nieuwzgledniona

1. Zakazy i nakazy zwigzane z usytuowaniem czesci terendw
w granicach KOChK okreslone, s3 w uchwale  Sejmiku
Wojewddztwa Swietokrzyskiego z 27 wrzeénia 2010 r. w sprawie
wyznaczenia Kieleckiego Obszaru Chronionego Krajobrazu.
Obowigzujacy miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego odwotuje sie do tych zakazéw w par. 11 pkt 1.
Punkt ten nie zostaje zmieniony w zmianie planu. Niezaleznie od
powyzszej uchwaty projekt zmiany planu zakazuje lokalizowania
wolnostojgcych tablic i urzadzen reklamowych na catym obszarze
z wytgczeniem terenu UC1.

2. Zgodnie art. 24 ust 2 pkt 3 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004
r. o ochronie przyrody zakazy wprowadzone na obszarze
chronionego krajobrazu nie dotyczg realizacji inwestycji celu
publicznego. Z kolei art. 6 pkt 1 ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r.
o gospodarce nieruchomosciami zalicza budowe drég do celéow
publicznych. Zatem znajdujagcy sie w uchwale Sejmiku
Wojewddztwa Swietokrzyskiego z 27 wrzeénia 2010 r. w sprawie
wyznaczenia Kieleckiego Obszaru Chronionego Krajobrazu zakaz
lokalizowania obiektéw budowlanych w pasie 100 m od brzegéw
rzek nie bedzie miat zastosowania do drogi KDL1. Ustalenia

21




— 194 Rozporzadzenia MTiGM w sprawie
warunkdéw technicznych jakim powinny
odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
poniewaz na drodze klasy L dopuszczalne jest
tylko stosowanie zieleni izolacyjnej ktéra jest
nieskuteczna w okresie od pdznej jesieni do
wczesnej wiosny

4. Przedstawienie skutecznych rozwigzan dla

zapewnienia ochrony przed hatasem
wynikajacym z potokdw ruchu lekkiego i
ciezkiego w ramach dostaw nocnych do
centrum handlowego PLAZA wraz z prognozg
przedstawiong na mapach akustycznych z
zachowaniem prawnie dopuszczalnych
poziomow hatasu.

projektu planu odnoszace sie do Kieleckiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu , zostaty zgodnie z par. 23 ust. 5 ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody projekt planu
uzgodnione z regionalnym dyrektorem ochrony srodowiska.
3. Ustalenia projektu planu nie wykluczaja wykonania
zabezpieczen ochrony obszarow w zakresie hatasu, powietrza,
waéd, ochrony przyrody i krajobrazu okreslonych w przepisach par
174 — 194 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie. W odniesieniu do uciazliwosci hatasowej to
zarowno zapisy planu jak rowniez przepisy prawa nie wykluczajg
stosowania takze innych niz zielen izolacyjna metod walki z
hatasem. Niemniej jednak spodziewana wielkos$¢ ruchu na drodze
KDL1 nie powinna generowac¢ ponadnormatywnego hatasu
wymagajacego zastosowania dodatkowych zabezpieczen.

4, Zaktada sie, ze generowane przez centrum handlowe
PLAZA potoki ruchu nie beda skutkowaé przekroczeniem
dopuszczalnych pozioméw hatasu.  Zgodnie z uzyskanym
pozwoleniem na budowe w terenie UC1 realizowany jest obiekt
handlowo-ustugowy o powierzchni sprzedazy okoto 3400 m2 i
okoto 3200 m? powierzchni biurowej. Projekt przewiduje, ze
obiekt bedzie zawierat 11 lokali i parking na 213 miejsc
postojowych. Zakres i stopien szczegétowosci informacji
wymaganych w prognozie oddziatywania na srodowisko zostat
uzgodniony , przed jej sporzadzeniem, z Regionalnym
Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Kielcach oraz Paristwowym
Powiatowym Inspektorem Sanitarnym w Kielcach. Projekt
zmiany nr 1 planu wraz z prognozg zostal pozytywnie
zaopiniowany przez wyzej wymienione organy, a takie - w
odniesieniu do Kieleckiego Obszaru Chronionego Krajobrazu -
uzyskat uzgodnienie Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska.

Zarowno przepisy prawa, jak réwniez faktyczne potrzeby
wynikajgce z zakresu zmiany planu, nie nakazujg wykonania
innych (dodatkowych) opracowan.

17.

07-05-2018

1. Naruszenie przepiséw ustawy z dnia 27
marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym ktdra przyjmuje tad przestrzenny i
zrébwnowazony rozwdj za podstawe
ksztattowania polityki przestrzenne;j.

2. Projekt zmiany planu nie uwzglednia:

- waloréw architektonicznych i krajobrazowych
Doliny Silnicy

Catos¢
obszaru

Catosé
obszaru

Uwaga
nieuwzgledniona

Projekt planu jest procedowany zgodnie z przepisami ustawy z
dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym. Opracowujac projekt zmiany planu, kierowano
sie potrzebg ksztattowania tadu przestrzennego i zasada
zrébwnowazonego rozwoju, w szczegolnosci uwzgledniajac :

- walory architektoniczne i krajobrazowe Doliny Silnicy poprzez
zachowanie jej jako terenu zieleni urzadzonej oraz zlikwidowanie
istniejgcego na jej obrzezach garazowiska i utworzenie w ich
miejsce ogoélnodostepnej drogi KDL1
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- wymagan ochrony srodowiska na obszarze
Doliny Silnicy
- wymagan ochrony zdrowia oraz
bezpieczenstwa ludzi a takze potrzeb oséb
niepetnosprawnych
- potrzeb interesu publicznego tj. uogdlnionych
celdw, dazen i dziatan uwzgledniajgcych
zobiektywizowane potrzeb ogdtu spoteczenstwa
lub lokalnych spotecznosci, zwigzanych z
zagospodarowaniem przestrzennym
- problemoéw komunikacyjnych spowodowanych
przecigzeniem ruchu na ulicach
Okrzei/Zagnanskiej/Jesionowej wynikajacych z:
-- zwiekszenia liczby mieszkancéw terenu
objetego projektem zmiany
-- zwiekszenia liczby nieruchomosci przy
ul. Okrzei a co za tym idzie liczby
mieszkancéw przy ul. Okrzei
-- z ilosci samochodéw osobowych oraz
dostawczych do centrum handlowo-
ustugowego Plaza
ze wzgledu na powyisze:
a) wnosze o odstgpienie od projektu
poprowadzenia ulicy wzdtuz Doliny Silnicy
b) wnosimy o utworzenie wytacznie ciggu pieszo-
rowerowego jako atrakcyjnego bulwaru.

- wymagania ochrony Srodowiska na obszarze Doliny Silnicy
poprzez uwzglednienie w projekcie zmiany planu Kieleckiego
Obszaru Chronionego Krajobrazu
- wymagania ochrony zdrowia oraz bezpieczenstwa ludzi a takze
potrzeb 0s6b niepetnosprawnych poprzez uwzglednienie
obszarow ochrony wod podziemnych, stref  zalewowych,
pozostawienie zapiséw dotyczacych obowigzku pokrycia terenu
objetego planem miejscowym zasiegiem sygnatow
dzwiekowych  syren alarmowych dziatajgcych w  miejskim
Systemie Wykrywania i Alarmowania a takze poprzez ustalenie
wskaznika miejsc postojowych dla samochoddéw zaopatrzonych w
karte parkingowa
- potrzeb interesu publicznego m.in. poprzez pozostawienie
ogolnodostepnych terendw zieleni oraz zapewnienie ich
dostepnosci przez mozliwosé stworzenia w miejscu istniejgcych
indywidualnych garazy ogdlnodostepnych miejsc postojowych w
terenie KPJ1 oraz w pasie drogowym KDL1
- problemy komunikacyjne spowodowane przecigzeniem ruchu
na ulicach Okrzei/Zagnanskiej/Jesionowej poprzez zmiane
przeznaczenia znacznej czesci terenu wielkopowierzchniowego
obiektu handlowego na generujgcy mniejszy ruch teren
zabudowy wielorodzinnej a takie poprzez utrzymanie
planowanej drogi KDL1 pozwalajacej na bardziej rownomierne
roztozenie ruchu
Droga wzdtuz Doliny Silnicy jest niezbednym elementem
docelowego lokalnego ukfadu drogowego. Uktad ten
przewidziano w obecnie obowigzujagcym miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego terenu i zostaje utrzymany w
zmianie planu. Zaprojektowany uktad komunikacyjny, zaktada
obustronng obstuge terenéw zajetych pod istniejgca i planowana
zabudowe mieszkaniowa i ustugowa (w tym tereny obiektu
handlowego o powierzchni sprzedazy powyzej 2000 m?) poprzez
droge serwisowg ulicy Zagnanskiej i ulice Okrzei po stronie
wschodniej oraz planowang droge KDL1 po stronie Zachodniej.
Ponadto z pasa drogowego KDL1 obstugiwane sg nieruchomosci
juz zabudowane lub objete pozwoleniem na budowe a
przedmiotowa droga, na czesci jej przebiegu, jest juz realizowana
(decyzja ZRID Nr 4/2017 z dn. 29.05.2017 r.).

W zwigzku z powyzszym nie mozna odstgpi¢ od prowadzenia
drogi KDL1 na rzecz ciggu pieszo-rowerowego.

18.

07-05-2018

Odstgpienie od projektu poprowadzenia ulicy
wzdtuz Doliny Silnicy i utworzenie wytacznie
ciggu pieszo-rowerowego jako atrakcyjnego
bulwaru.

Catos¢
obszaru

Catosé
obszaru

Uwaga
nieuwzgledniona

Droga wzdtuz Doliny Silnicy jest niezbednym elementem
docelowego lokalnego uktadu drogowego. Uktad ten
przewidziano w obecnie obowigzujgcym miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego terenu i zostaje utrzymany w
zmianie planu. Zaprojektowany ukfad komunikacyjny, zaktada
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1. Projekt planu posiada wade ruchowg
poniewaz droga KDL1 tgczy tylko drogi
dojazdowe i zakonczona jest placem do
zawracania. Ponadto wszystkie wloty konczg sie
na ul. Okrzei przez co mozliwy jest tylko wjazd
na skrzyzowania: Zagnanska-Jesionowa, rondo
Herlinga Grudzinskiego,

2. W/w skrzyzowania sg to skrzyzowania o
wyczerpanej przepustowosci w godzinach
szczytu a proponowana droga nie ma
uzasadnienia ruchowego co jest niedopuszczalne
przy realizacji zadania jako cel publiczny.

3. Poza podtgczeniem terendw inwestycyjnych
drugim wjazdem nie ma innego efektu
komunikacyjnego.

Rozwigzanie z punktu ruchowego oraz ze
wzgledu na BRD jest rozwigzaniem ztym,
nieefektywnym i niebezpiecznym. Brak prognoz i
analiz ruchu na etapie projektu MPZP nie
pozwala na rzetelne opracowanie projektu.

4. Zmiany do mpzp powinny by¢ oparte na
analizach i prognozach ruchu, tak aby rozwaj
tkanki mieszkaniowej wzrastat wraz z rozwojem
infrastruktury drogowej. Do momentu
rozbudowy ul. Jesionowej parametrow drogi S
nie powinno by¢ mozliwosci wybudowania tak
duzego generatora ruchu.

5. W stanie istniejgcym realizowane sg
inwestycje mieszkaniowe (szczegétowo
wymienione) na 671 miejsc postojowych.

6. Niekorzystny wptyw proponowanego
rozwigzania:

- zwiekszenie strat czasu

- zwiekszenie ilosci zuzycia paliwa

- zwiekszenie zanieczyszczenia srodowiska
akustycznego, aerosanitarnego, wod
powierzchniowych

- zwiekszenie drgan

- zuzycie drég poprzez ich koleinowanie

- zmiane warunkow mikroklimatycznych
obszaru,

- pogorszenie warunkow bezpieczenstwa ruchu
drogowego,

- pogorszenie warunkow realizacji zadan dla
stuzb ratunkowych

obustronng obstuge terendw zajetych pod istniejaca i planowana
zabudowe mieszkaniowa i ustugowa (w tym tereny obiektu
handlowego o powierzchni sprzedazy powyzej 2000 m?) poprzez
droge serwisowg ulicy Zagnanskiej i ulice Okrzei po stronie
wschodniej oraz planowang droge KDL po stronie Zachodniej.
Ponadto z pasa drogowego KDL1 obstugiwane sg nieruchomosci
juz zabudowane Ilub objete pozwoleniem na budowe a
przedmiotowa droga, na czesci jej przebiegu, jest juz realizowana
(decyzja ZRID Nr 4/2017 z dn. 29.05.2017 r.).

W odniesieniu do szczeg6towo przedstawionych zarzutow:

1. Droga KDL 1 potaczona jest z szeregiem prostopadtych
drog dojazdowych pozwalajgcych na wymiane ruchu miedzy nig a
droge serwisowq ulicy Zagnanskiej i ulica Okrzei. Docelowo
zaktada sie takze przedtuzenie drogi KDL az do ujetego w SUiKZP
miasta tacznika Pocieszka-Okrzei (wtgczenie w ul. Okrzei na
skrzyzowaniu z ul. Krzywg). Dlatego tez nie jest wadg przyjecie
klasy KDL. Zakonczenie drogi placem do zawracania wynika z
faktu, ze na obszarze planu nie ma mozliwosci wigczenia tej ani
jakiejkolwiek innej drogi do ul. Jesionowej. Skrzyzowanie takie nie
spetniatoby przepisdow w zakresie wymaganych odlegtosci miedzy
skrzyzowaniami zawartymi w rozporzadzeniu MTiGM z 2 marca
1999 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. Przepisy
rozporzadzenia nie wykluczajg $lepego zakonczenia drogi klasy L
— par. 125 okresla sposdb nieprzelotowego zakonczenia drogi
klasy L lub D

2. Istniejagce w planie rozwigzanie (z drogg KDL1 ) pozwala
na réwnomierne roztozenie ruchu i bardziej chroni mieszkancéw
obszaru, w tym ulicy Sabindwek, przed skutkami zatoréw na
skrzyzowaniu Zagnanska/Jesionowa. Wtasnie szczegdélnie w
godzinach szczytu odczuwane beda pozytywne skutki istnienia
drogi KDL1.

3. Efektem komunikacyjnym drogi KDL1 jest obustronne
podfaczenie catosci obszaru objetego planem oraz czesci
obszaréw sgsiadujacych a nie tylko pojedynczych terendow
inwestycyjnych. Co do bezpieczenstwa ruchu drogowego to jego
poziom zaleze¢ bedzie od konkretnych rozwigzan przyjetych przez
zarzadce drogi, w szczegodlnosci w projekcie drogi i w projekcie
organizacji ruchu drogowego. Rozwigzania te nie nalezg do
materii planu miejscowego. Z uwagi na fakt, ze droga KDL1
istnieje juz w obowigzujagcym planie a wprowadzone zmiany
planu polegajg m.in. na zmiane przeznaczenia czesci terenu
wielkopowierzchniowego obiektu handlowego na generujacy
mniejszy ruch, teren zabudowy wielorodzinnej to nie zachodzi
potrzeba opracowania szczeg6towych analiz ruchowych. Problem
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ten jest ujety w sposob wystarczajgcy w prognozie oddziatywania
na srodowisko.

4, Droga KDL1 zostata wprowadzona w obecnie
obowigzujagcym mpzp (uchwata Nr XLIX/858/2013 Rady Miasta
Kielce z dnia 25 lipca 2013 r. w sprawie miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego terenu "Kielce Pétnoc - Obszar
11.2: Centrum handlowo - ustugowe u zbiegu ulic Zagnanskiej
i Jesionowej"). Na etapie opracowania obecnie obowigzujgcego
planu uznano, ze wtasnie w celu zapewnienia wtasciwej obstugi
komunikacyjnej wyznaczonych terenéw zabudowy
mieszkaniowej i ustugowej niezbedne jest domkniecie sieci
drogowe] ulicg KDL1. W chwili obecnej nie ma mozliwosci
zakazania realizacji nowych inwestycji na podstawie
obowigzujgcego planu ani powigzania ich z realizacja drogi S74.

5. Przedstawione inwestycje przemawiaja za
koniecznoscig utrzymania drogi KDL1 w zmianie planu.
6. Wszystkie wymienione mankamenty sg skutkami

zwiekszonego ruchu drogowego. Projektowana droga KDL1 sama
w sobie nie zwieksza ruchu. Ponadto z uwagi na fakt, ze nie
posiada pofaczenia z ul. Jesionowg nie prowadzi ruchu
tranzytowego. Realizacja wyzej wymienionej drogi pozwoli na
zminimalizowanie wymienionych uwadze niedogodnosci poprzez
usprawnienie ruchu wewnatrz obszaru i stworzenie dodatkowej
mozliwosci wtgczenia w ul. Okrzei a docelowo réowniez w facznik
Okrzei-Pocieszki.  Szczegdlnie w  aspekcie  zapewnienia
dostepnosci terenu dla stuzb ratunkowych realizacja drogi KDL1
jest pozadana, pozwoli bowiem na alternatywny dojazd w
przypadku zablokowania dojazdu podstawowego. Jednoczesnie
projekt  planu zaktada  zmniejszenie  potencjalnego
generowanego ruchu poprzez zmiane funkcji wiekszosci terenu
przeznaczonego pod centrum handlowe na teren zabudowy
wielorodzinnej. Szacuje sie, ze potencjalna wielko$¢ ruchu jaka
mogtaby zosta¢ wygenerowana przez realizacje WOH-u na
parametrach jak w obowigzujgcym planie jest 3 razy wieksza od
wygenerowanej na tym samym terenie przez realizowany obiekt
handlowo-biurowy (teren UC1 w projekcie zmiany planu) oraz
planowang zabudowe wielorodzinng (teren MWU2 w projekcie
zmiany planu). Obecnie obowigzujgcy plan pozwala bowiem na
realizacje centrum handlowego o powierzchni 79 000 m2. Watro
zwroci¢ uwage, ze do czasu uchwalenia zmiany planu nie ma
mozliwosci zakazania realizowania nowych inwestycji na
podstawie obowigzujgcego planu.

19.

07-05-2018

1. Prognoza oddziatywania na srodowisko
nie uwzglednia nastepujacych danych:
- powstania centr. handlowego

Catosc
obszaru

Catosc
obszaru

Uwaga
nieuwzgledniona

Uwagi odnoszg sie wytgcznie do prognozy oddziatywania na
srodowisko. Catos¢ uwagi rozpatrzono jako uwage do prognozy.
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-powstania budynkéw wielorodzinnych

2. Powstaje generator ruchu pojazdéw na
istniejagcym uktadzie i na KLD1, dla ktérego
prognoza ruchu nie zostata wykonana i nie
mogta by¢ ujeta w obliczeniach propagacji fal
akustycznych, jako zintegrowanie oddziatywanie
zmieniajace srodowisko akustyczne,
mikroklimat, a takze poziom zanieczyszczenia
aerosanitarnego

3. Whniosek o:

- uzupetnienie prognozy oddziatywania na
Srodowisko

- wykonanie prognozy i analizy ruchu dla stanu
po zmianie MPZP

- wykonanie mapy skumulowanego
oddziatywania akustycznego w odniesieniu do
jednostki urbanistycznej KDL1

-wykonanie mapy skumulowanego
oddziatywania w odniesieniu do pozostatych
prognozowanych oddziatywan na srodowisko.
Prognoza odd. na srodowisko nie uwzglednita:
- powstania centrum handlowo-ustugowego

- powstania budynkéw wielokondygnacyjnych

20.

07-05-2018

1. Whniosek o dokonanie zmiany i
zaklasyfikowanie jednostki urbanistycznej
(KDL?) jako ciggu pieszo-rowerowego
mieszanego KDPR on naturalnej nawierzchni
kruszywowej przepuszczalnej - z uwagi na
wystepowanie w Dolinie Silnicy 50 gatunkdéw
chronionych.

2. Z uwagi na fakt, ze dostawy do
centrum handlowego odbywaja sie od zaplecza
whnioskowana przez prywatnego przedsiebiorce
zmiana planu nie moze powodowac
wprowadzenia tej zmiany niezgodnie z
obowigzujgcymi przepisami i obowigzujgcym
prawem miejscowym

3. Whiosek o rzetelne okreslenie wptywu
inwestycji drogowej na srodowisko po
wprowadzeniu planu dla projektu zmiany nr 1
mpzp co powinno wykluczy¢ mozliwosé
wybudowania drogi publicznej KDL1 i
zastgpienie jej ciggiem pieszo-rowerowym.

Catos¢
obszaru

Catosé
obszaru

Uwaga
nieuwzgledniona

Wystepowanie zwierzat chronionych okreslone zostato w
dokumentach o charakterze przeglgdowym, nie zas na podstawie
szczegétowych inwentaryzacji przyrodniczych, gdzie okreslone
zostatoby siedlisko wystepowania gatunkéw chronionych czy
stanowisko rozrodcze. Informacja przyrodnicza o charakterze
ogélnym i odnoszacym sie do Doliny Silnicy jako catosci nie
stanowi wystarczajacych przestanek dla braku realizacji pasa
drogowego o charakterze drogi lokalnej, tym bardziej, ze biegnie
ona $ladem obecnie uzytkowanej drogi gruntowej i nie wigze sie
ze zmiang/zniszczeniem siedlisk przyrodniczych (zbiorowisk
roslinnych stanowisk rozrodczych) lub przeprowadzonych na
duzg skale wycinka drzew.

Droga KDL1 poprowadzona jest ponad Doling Silnicy, na
koronie skarpy, w zdewastowanym obszarze zajetym przez
istniejagcg droge gruntowa i kompleks garazy. Na wiekszosci
terenu KDL1 obecnie nie ma dogodnych warunkow siedliskowych
dla rodlin i zwierzat. Ponadto z pasa drogowego KDL1
obstugiwane sg nieruchomosci juz zabudowane lub objete
pozwoleniem na budowe a przedmiotowa droga, na czesci jej
przebiegu, jest juz realizowana (decyzja ZRID Nr 4/2017 z dn.
29.05.2017 r.).
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Centrum ustug.-handl. wzdtuz ul. Jesionowej realizowane jest
obecnie na podstawie prawomocnego pozwolenia na budowe.
Zarowno projektowany dla obstugi komunikacyjnej centrum
parking jak i obstuga dostaw zaprojektowane zostaty istniejgca
droga serwisowg wzdtuz ul. Zagnanskiej.

Zakres i stopien szczegoétowosci informacji wymaganych w
prognozie oddziatywania na srodowisko zostat uzgodniony ,
przed jej sporzadzeniem, z Regionalnym Dyrektorem Ochrony
Srodowiska w Kielcach oraz Paristwowym Powiatowym
Inspektorem Sanitarnym w Kielcach. Projekt zmiany nr 1 planu
wraz z prognozg zostat pozytywnie zaopiniowany przez wyzej
wymienione organy, a takze — w odniesieniu do Kieleckiego
Obszaru Chronionego Krajobrazu - uzyskat  uzgodnienie
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska.

Zarowno przepisy prawa, jak rowniez faktyczne potrzeby
wynikajgce z zakresu zmiany planu, nie nakazujg wykonania
innych (dodatkowych) opracowan.

21.

07-05-2018

1. Naruszenie przepiséw wprowadzone
Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody ktdra to ochrona w rozumieniu ustawy
polega na zachowaniu oraz odnawianiu
zasobow, twordw i sktadnikow przyrody
(szczegdtowe aspekty wymienione we wniosku)
2. Sprzeczno$é projektu zmiany planu z
celem ochrony przyrody w ujeciu w/w ustawy
(szczegdtowe cele wymienione we wniosku)

3. Sprzeczno$é projektu zmiany planu z
realizacja celéw ochrony przyrody (szczegétowe
cele wymienione we wniosku)

4, Lekcewazenie wypetnienia obowigzku
dbatosci o przyrode (Kielecki Obszar
Chronionego Krajobrazu obszar A — Dolina
Silnicy) bedaca dziedzictwem i bogactwem
narodowym oraz nie wywigzywanie sie ze
zobowigzania do zapewnienia warunkow
prawnych, organizacyjnych i finansowych dla
ochrony przyrody oraz prowadzenia dziatalnosci
edukacyjnej, informacyjnej i promocyjnej w
dziedzinie ochrony przyrody w Kieleckim
Obszarze Chronionego Krajobrazu

ze wzgledu na powyisze:

a) wnosze o odstgpienie od projektu
poprowadzenia ulicy wzdtuz Doliny Silnicy

b) wnosimy o utworzenie wytgcznie ciggu
pieszo-rowerowego jako atrakcyjnego bulwaru.

Catos¢
obszaru

Catosé
obszaru

Uwaga
nieuwzgledniona

Autor uwagi nie wymienia szczegétowych przepiséw ustawy z
dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody ktére zostatyby
naruszone. Znajdujgce sie w obszarze planu ustawowe formy
ochrony przyrody (Kielecki Obszar Chronionego Krajobrazu)
zostaty ujete w projekcie planu w sposéb wystarczajacy.
Potwierdza to fakt uzgodnienia planu przez Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska.

Droga wzdtuz Doliny Silnicy jest niezbednym elementem
docelowego lokalnego ukfadu drogowego. Uktad ten
przewidziano w obecnie obowigzujacym miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego terenu i zostaje utrzymany w
zmianie planu. Zaprojektowany uktad komunikacyjny, zaktada
obustronng obstuge terenéw zajetych pod istniejgca i planowana
zabudowe mieszkaniowa i ustugowa (w tym tereny obiektu
handlowego o powierzchni sprzedazy powyzej 2000 m?) poprzez
droge serwisowg ulicy Zagnanskiej i ulice Okrzei po stronie
wschodniej oraz planowang droge KDL1 po stronie Zachodniej.
Ponadto z pasa drogowego KDL1 obstugiwane sg nieruchomosci
juz zabudowane lub objete pozwoleniem na budowe-
Projektowana droga na odcinku od drogi KDD2 w kierunku
pétnocnym biegnie $ladem obecnie uzytkowanej, nieurzadzone;j
drogi gruntowe] stanowigcej dojazd do garazy indywidualnych
murowanych oraz tzw ,blaszakdw”, a na odcinku od drogi KDD2
w kierunku potudniowym pokrywa sie z realizowang obecnie
drogg klasy L (decyzja ZRID Nr 4/2017 z dn. 29.05.2017 r.).

W zwigzku z powyzszym nie mozna odstgpi¢ od prowadzenia
drogi KDL1 na rzecz ciggu pieszo-rowerowego.
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22.

1. Wadliwe przyjecie klasyfikacji drogi KDL1
jako ulice klasy L (zamiast drogi o najnizszych
parametrach technicznych) poniewaz :

- droga klasy L nie powinna by¢ $lepo
zakonczona

- konieczno$é (z uwagi na $lepe zakonczenie)
zastosowania najnizszych parametrow
technicznych

-potgczenie wytacznie z drogami dojazdowymi
- ulice lokalne stuza do zabudowy osiedli,
natomiast ulice najnizszych kategorii stuzg do
obstugi zespotu budynkow lub obiektéw

- niezgodnos¢ zapisow odnosnie szer. fragmentu
pasa drogowego (7,7 m -od skrzyzowania z ul.
Sabinéwek w kierunku potudniowym)
powodujgca koniecznos$¢ uzyskania odstepstwa
od przepis6w rozporzadzenia dotyczgcego
warunkéw technicznych drog

- droga z dopuszczeniem pojazdow niezgodna z
uchwatg Sejmiku Wojewddztwa
Swietokrzyskiego z 27 wrzeénia 2010 r. w
sprawie wyznaczenia Kieleckiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu

- opisane parametry sg duzo wieksze niz
przewidujg minimalne warunki techniczne

2. Nie spetnienie minimalnych parametréw
technicznych okreslonych w rozporzadzeniu
MTIGM z 2 marca 1999 r. w sprawie warunkdéw
technicznych jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie w szczegdlnosci:

- szerokos¢ ulicy w liniach rozgraniczajacych nie
powinna by¢ dla drogi klasy L mniejsza niz 12,0 m
(par. 7 ust. 1 rozporzadzenia)

- szerokos¢ paséw ruchu powinna wynosi¢ na
drodze klasy L—2,75, (par. 15 ust.1
rozporzadzenia)

- szerokosc¢ pasa ruchu moze by¢ zwiekszona do
3,5 m jezeli taka potrzeba wynika z
prognozowanej struktury rodzajowe;j i ilosciowej
ruchu (par. 15 ust.2 rozporzadzenia)

- w przypadku koniecznos$ci zastosowania
rozwigzan uspokajajgcych ruch szerokos¢ pasa
ruchu moze by¢ zmniejszona o0 0,25 m (par. 15
ust.4 rozporzadzenia)

Catos¢
obszaru

Catosé
obszaru

Uwaga
nieuwzgledniona

1. Przyjecie klasyfikacji drogi jako L (lokalnej) jest prawidtowe
i zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie, w szczegdlnosci:

- przepisy rozporzadzenia nie wykluczajg Slepego zakonczenia
drogi klasy L — par. 125 okresla sposob nieprzelotowego
zakonczenia drogi klasy L lub D

- przepisy nie okreslaja przypadkow w ktérych wymagane bytoby
projektowanie drogi na minimalnych parametrach technicznych
- do drogi KDL1 wtacza sie kilka drog dojazdowych (KDD1-3 oraz
ul. Kgpielowa) ruch na drodze KDL1 bedzie wiekszy niz na drogach
KDD i przemawia za przyjeciem wyzszej klasy drogi, Ponadto
zaktada sie takze przedtuzenie drogi KDL1 az do ujetego w SUIKZP
miasta tacznika Pocieszka-Okrzei (wtgczenie w ul. Okrzei na
skrzyzowaniu z ul. Krzywa).

- ulica KLD1 wraz z ul. Okrzei i jej przedtuzenia wzdtuz ulicy
Zagnanskiej stuzy obstudze catego obszaru objetego planem oraz
czesci obszaréw przylegtych - bedzie wiec ona typowa ulica
osiedlowg

- zmniejszona szerokos$¢ pasa drogowego w jego koncowym
fragmencie wynika z faktu ze tylko jego cze$¢ znajduje sie w
granicach planu — pozostata czes¢ jest ujeta w opracowywanym
planie (uchwata Rady Miasta Kielce Nr L/1190/2010 z dn. 27 maja
2010 r. w sprawie przystgpienia do sporzadzenia miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego terenu ,Kielce
Srédmiescie — Obszar 1.1.: ul. Okrzei — Dolina Silnicy —
przedtuzenie ul. Pocieszka”). taczna szeroko$¢ pasa drogowego
(w obu planach) w najwezszym miejscu wyniesie 12,2 m .

- przedmiotowa droga, na czesci jej przebiegu, jest juz
realizowana jako droga publiczna klasy L (decyzja ZRID Nr 4/2017
zdn. 29.05.2017r.),

- zgodnie art. 24 ust 2 pkt 3 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o
ochronie przyrody zakazy wprowadzone na obszarze chronionego
krajobrazu nie dotyczg realizacji inwestycji celu publicznego. Z
kolei art. 6 pkt 1 ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce
nieruchomosciami zalicza budowe drég do celéw publicznych.
Zatem znajdujgcy sie w uchwale Sejmiku Wojewddztwa
Swietokrzyskiego z 27 wrze$nia 2010 r. w sprawie wyznaczenia
Kieleckiego Obszaru Chronionego Krajobrazu zakaz lokalizowania
obiektéw budowlanych w pasie 100 m od brzegdw rzek nie bedzie
miat zastosowania do drogi KDL1. Ustalenia projektu planu
odnoszace sie do Kieleckiego Obszaru Chronionego Krajobrazu ,
zostaty zgodnie z par. 23 ust. 5 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
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3. Zapisy parametrow przewidziane w MPZP nie
bedg parametrami drogi bulwarowej tylko drogi
obstugujacej duzy ruch (w tym ciezki). Przy
projektowaniu drég nie wedtug oczekiwan
jednostki (inwestora terendw Plaza) a oczekiwan
spotecznych droga powinna posiadac
nastepujace parametry:

- szeroko$c¢ pasa drogowego 12,0 m

- jezdnia 2 x2,75m

- bez chodnikéw i mozliwosci parkowania

- ruch wytacznie pieszo-rowerowy

4. Doprowadzenia do zgodnosci prawem
(Zakwalifikowanie drogi KDL1 niezgodne z
prawem z powyzej wymienionych przyczyn) i
zakwalifikowanie jednostki urbanistycznej jako
ciggu pieszo-rowerowego mieszanego o
nawierzchni z kruszywa naturalnego — droga
KDPR.

o ochronie przyrody projekt planu uzgodnione z regionalnym
dyrektorem ochrony srodowiska,

- przewidziane planem parametry sg nieznacznie wieksze od
wymagan rozporzadzenia co jest zaleta a nie wadg projektu
planu.

2. Parametry drogi KDL1 okreslone w projekcie planu spetniaja
wymagania okreslone Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie, w szczegdlnosci:

- szerokosc ulicy klasy L przewidziana w planie wynosi min. 13,5
wobec wymaganego minimum 12,0 m (par. 7 wust. 1
rozporzadzenia),

- szeroko$¢ pasa ruchu przyjeta w planie wynosi min. 3,0 i
rozwigzanie takie jest zgodne z par. 15 ust. 2 rozporzadzenia
przewidywana struktura rodzajowa ruchu - przewiduje sie
bowiem w godzinach ruch samochodéw do wywozu odpaddéw
obstugujagcych obszar objety planem i tereny bezposrednio
przylegajace do drogi KDL1 a takze wykorzystywanie drogi jako
jezdni manewrowej dla usytuowanych w pasie drogowym
stanowisk postojowych ,

- ustalenia planu nie wykluczajg mozliwosci zastosowania
elementéw uspokojenia ruchu.

3. Gtéwnym elementem planu mogacym generowac wiekszy
ruch jest centrum handlowo-ustugowe. Obiekt ten uzyskat juz
pozwolenie na budowe i realizowany jest w oparciu o istniejacy
zjazd z drogi serwisowej ul. Zagnanskiej. Od tej strony
zaplanowano zaréwno gtéwny parking jak i dostawe towarow.
Zaktada sie, ze ewentualnie podtgczenie go do drogi KDL1
umozliwi przejecie czesci ruchu osobowego. Zapisy parametréw
planu nie wykluczaja ,bulwarowego” charakteru drogi. Konkretne
rozwigzania beda mozliwe do ustalenia na etapie pdzniejszym —
w projekcie drogi i projekcie organizacji ruchu.

Rozwigzania drogi KDL 1 zawarte w projekcie planu sg w
znacznym stopniu powieleniem rozwigzan zawartych w obecnie
obowigzujgcym planie. Na etapie sktadania wnioskéw do projektu
planu nikt nie sktadat wnioskéw dotyczacych zmiany ustalen
planu w zakresie ograniczenia ruchu na drodze KDL1 do ruchu
wylacznie pieszo-rowerowego. Nie mozna zatem przyjgc, ze
droga zaproponowana w planie jest spetnieniem oczekiwan
inwestora terendw ,,Plaza” a stoi w kontrze wobec oczekiwan
spotecznych.

4. Droga KDL1 zostata wprowadzona w obecnie
obowigzujagcym mpzp uchwalonym uchwatg Nr XLIX/858/2013
Rady Miasta Kielce z dnia 25 lipca 2013 r. w sprawie miejscowego
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planu zagospodarowania przestrzennego terenu "Kielce Pétnoc -
Obszar 11.2: Centrum handlowo - ustugowe uzbiegu ulic
Zagnanskiej i Jesionowej. Zmiana planu, w odniesieniu do drogi
KDL1, utrzymuje wiekszo$¢ zapisdw obecnie obowigzujgcego
planu. Zgodnos$¢ uchwaty z 2013 r. przepisami prawa byta

przedmiotem badania przez organ nadzorczy - Wojewode

Swietokrzyskiego i organ nie stwierdzit naruszenia prawa.
23. | 07-05-2018 Ze wzgledu na wykonanie planu na potrzeby | Catosc Catosc Uwaga 1. Uwaga nie dotyczy zapisow planu ani tez zapiséw
jednostki realizacja zmiany mpzp jak i obszaru obszaru nieuwzgledniona| prognozy oddziatywania na $rodowisko. Zapisy planu

projektu budowy drég powinna byé
finansowana ze srodkow nastepcy prawnego
Plazy — w nawigzaniu do art. 16 ustawy z dn.
21 marca 1985 r. o drogach publicznych.
Whnosze o wskazanie obiektéw ktére beda
obstugiwane przez droge KDL1 na odcinku
od KDD2 w strone jednostki MWU2 i UC1.
Whnosze o dostosowanie zapisdw MPZP do
stanu faktycznego — wprowadzenie dla
obszaru UMW1 zakazu wyksztatcenia oraz
utrzymania ciggu elewacji frontowych
zwroconych w kierunku terenu ZU1, wzdtuz
jednostki oznaczonej na rysunku planu
symbolem KDPR.

Ustalenia tylko dla obszaru UMW1 nakazu
wyksztatcenia oraz utrzymaniu ciggu
elewacji frontowych jest nielogiczne
poniewaz takie zasady powinny dotyczy¢
wszystkich jednostek pozwalajgcych na
zabudowe mieszkaniowg przylegta do KDL1.
W stanie obecnym brak jest potrzeby
komunikacyjnej, dla ktérych miataby
powstaé droga KDL1 na odcinku od KDD2
poza jednostkami MWU2 i UC1
stanowigcych teren Inwestora ktéry jest
nastepcg prawnym poprzedniego
wtasciciela.

Budowa KDL1 jako drogi publicznej stuzy¢
bedzie tylko jednemu interesowi, jest
spowodowana inwestycjg niedrogowa,
winna by¢ finansowana przez inwestora tego
przedsiewziecia zgodnie z ustawg o drogach
publicznych.

Whnosze zmiane i zaklasyfikowanie
przedmiotowej jednostki (KDL1) jako ciggu
pieszo-rowerowego mieszanego KDPR.

miejscowego nie mogg okresla¢ bezposrednio zrodet
finansowania inwestycji mogacych powstac na jego podstawie.
Koszty sporzgdzenia projektu planu zgodnie z art. 21 ust.1
ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu przestrzennym
obcigzaja budzet gminy. Na odcinku od KDD2 w strone terenu
MWU2 i UC1 droga KLD1 moze obstugiwac:

- planowany parking w terenie KPJ1

- istniejgcy budynek wielorodzinny Okrzei 66

- ustugowe partery budynkdéw pod adresem Zagnariska 78

- planowang zabudowe w terenie MWU2

- realizowany obiekt handlowo-ustugowy w terenie UC1

a posrednio takze pozostate obiekty zlokalizowane przy KDD1.

2. Cigg elewacji frontowych w terenie UMW1, zgodny z
definicja zawarta w obecnie obowigzujagcym planie zostat juz
wyksztatcony — obiekty zostaty zabudowane lub znajduja sie w
budowie.

3. Woyksztatcenie ciggu elewacji w terenie UMW1 wynika
z ustalen juz obowigzujgcego planu a ponadto podyktowane jest
cechami geometrycznymi dziatek. W pozostatych przylegtych do
drogi KDL1 terenach wyznaczonych pod zabudowe (MWU1)
przyjeto koncepcje zabudowy wysokiej, punktowej pozwalajacej
na wiekszy udziat terenéw zielonych.

4, Efektem komunikacyjnym drogi KDL1 jest obustronne
podtgczenie catosci obszaru objetego planem oraz czesci
obszardw sgsiadujgcych. Droga KDL1 potfaczone jestz szeregiem
prostopadtych dréog dojazdowych pozwalajgcych na wymiane
ruchu miedzy nig a droge serwisowa ulicy Zagnanskiej i ulicg
Okrzei. Istniejace w planie rozwigzanie (z drogg KDL1 ) pozwala
na rownomierne roztozenie ruchu. Natomiast w chwili obecne;j

droga ta fizycznie istnieje i obstuguje cigg 95 garazy
indywidualnych.
5. Uwaga nie dotyczy zapisow planu ani tez zapisdéw

prognozy oddziatywania na sSrodowisko. Zapisy planu
miejscowego nie mogy okresla¢ bezposrednio zrddet
finansowania inwestycji moggacych powstac na jego podstawie.
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6. Droga wzdtuz Doliny Silnicy jest niezbednym
elementem docelowego lokalnego uktadu drogowego. Uktad ten
przewidziano w obecnie obowigzujgcym miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego. Ponadto z pasa drogowego
KDL1 obstugiwane sg nieruchomosci juz zabudowane lub objete
pozwoleniem na budowe a przedmiotowa droga, na czesci jej
przebiegu, jest juz realizowana (decyzja ZRID Nr 4/2017 z dn.
29.05.2017 r.). Nie mozna zrezygnowac z drogi KDL1 na rzecz
ciggu pieszo-rowerowego.

24. | 07-05-2018

Przedmiotowy projekt moze naruszaé przepisy
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) Nr 305/2011 z dnia 9 marca 2011 r. —
zatgcznik | — podstawowe wymagania dotyczace
obiektéw budowlanych poprzez:

- negatywny , nadmierny wptyw drogi wzdtuz
Doliny Silnicy na jakos$¢ srodowiska w KOChK

- hatas powodowany przez droge nie
pozwalajacy na odpoczynek w warunkach
zadowalajacych

Whnosze o:

- odstgpienie od projektu poprowadzenia ulicy
wzdtuz Doliny Silnicy

- 0 utworzenie wytgcznie ciggu pieszo-
rowerowego jako atrakcyjnego bulwaru zamiast
w.w. ulicy

Catos¢
obszaru

Catosé
obszaru

Uwaga
nieuwzgledniona

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego PE o ktérym mowa
uwaga dotyczy warunkéw wprowadzania do obrotu wyrobéw
budowlanych i nie odnosi sie do materii planowania
przestrzennego. Stosowanie przepisOw rozporzadzenia, w tym
zaftacznika nr |, nastepuje na etapie pozniejszym tj. na etapie
projektowania i realizacji inwestycji.

Droga wzdtuz Doliny Silnicy jest niezbednym elementem
docelowego lokalnego ukfadu drogowego. Uktad ten
przewidziano w obecnie obowigzujacym miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego. Ponadto z pasa drogowego
KDL1 obstugiwane sg nieruchomosci juz zabudowane lub objete
pozwoleniem na budowe a przedmiotowa droga, na czesci jej
przebiegu, jest juz realizowana (decyzja ZRID Nr 4/2017 z dn.
29.05.2017 r.). Nie mozna zrezygnowac z drogi na rzecz ciggu
pieszo-rowerowego.

Zataczniki:
- zbiér uwag zamieszczonych w wykazie.
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