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Interpelacja.

Dotyczy planowanej reformy sieci transportu publicznego.

Szanowny Panie Prezydencie, w zwiazku z protestami mieszkancéw, co do formy
przeprowadzenia zmiany sieci linii autobusowych podzielonej na etapy, zwracam si¢ do Pana o
przedstawienie catej koncepcji zmian linii i ich likwidacji. Nadmienig, iz komunikacja zbiorowa to
nie jest komunikacja masowa, gdzie likwiduje si¢ linie nierentowne, poniewaz tak jak do kultury,
sportu i do komunikacji publicznej doktada sie z budzetu miasta. Planowana rewolucja réwniez
nijak si¢ ma z optymalizacjg srodkéw transportu w kontekscie mysli ekologicznej.Ucigzliwe dla
srodowiska nadmierne przetadowanie miast samochodami wysuwa na plan pierwszy potrzebe
rozwijania wygodnej, szybkiej i taniej komunikacji powszechnej. Statystyki wskazuja, ze wypadki
samochodowe w miescie pociagaja 80 razy wiecej ofiar, niz wypadki komunikacji miejskie;j.
Jeszcze wigksze roznice wystgpuja przy poréwnywaniu ilosci zanieczyszczen emitowanych do
srodowiska w wyniku stosowania réznych srodkéw transportu. Wszystko to wskazuje, ze konieczne
jest tworzenie wszelkiego rodzaju zachet dla korzystania ze znacznie tanszej, efektywniejszej i
ekologicznie korzystniejszej masowej komunikacji miejskiej. Srodki transportu publicznego
powinny kursowa¢ mozliwie czesto i punktualnie po gestej sieci linii komunikacyjnych. Pojazdy
powinny by¢ wygodne, szybkie oraz przystosowane do przewozu nawet wiekszego
bagazu.Proponowany przez ZTM system przesiadkowy niestety nie sprawdzi si¢ w Kielcach
poniewaz pasazerowie wzorem innych miast w Polsce nie przesiada si¢ do innego $rodka transportu
jakim jest chociazby tramwaj czy metro aby si¢ przemisci¢ kolejne kilka kilomteréw, a przesiadki w
dni deszczowe czy podczas mrozu przy aktualnej infrastrukturze przystankowej to nie mate
wyzwanie dla ludzi mlodych a prosze sobie wyobrazi¢ osoby starsze i niepelnosprawne — co
bardzo czesto stanowi nie lada problem dla tej grupy spoteczenstwa. Transport publiczny dzieki
znacznemu dofinansowaniu przez wladze miejskie powinien by¢ mozliwie tani. Obecnie niemal
we wszystkich wigkszych miastach krajéw wysoko rozwinigtych probuje sie zniechecic
mieszkancow (Srodkami ekonomicznymi i organizacyjnymi) do korzystania z prywatnych
samochod6w przy réwnoczesnej aktywizacji systemow transportu publicznego. Problem ten jest
niezwykle pilny, gdyz stale jeszcze w naszych miastach wigkszo$¢ osob codziennie dojezdzajacych
do pracy badzZ szkoty korzysta z komunikacji zbiorowej. Ten stan trzeba utrzymac, polepszajac
jedynie komfort jazdy i wprowadzajac przywileje dla transportu publicznego, tworzac
rownoczesnie bariery dla codziennego uzywania samochodéw prywatnych. Jest to bowiem zadanie
dla wiadz wszystkich wigkszych miast w Polsce. Jednoczesnie coraz bardziej powinno si¢
ogranicza¢ szkodliwy wptyw na srodowisko samochodéw osobowych i cigzarowych.



Mam tez watpliwosci co do spdjnosci Pana dziatan w kontekscie programu "Peryferia",
poniewaz likwidacja lini z uwagi na brak napelnienia na pierwszych przystankach nijak si¢ ma do
wyréwnywania standardow chociazby komunikacyjnych mieszkancow obrzerzy miasta, gdzie
mieszkanicy chociazby Niewachlowa ( petycja 350 osob) i Herbow ( petycja 600 osob ) zostaja
pozbawieni linii nr 37.

W zwigzku z powyzszym zwracam si¢ do Pana o zaprezentowanie calej reformy
komunikacji miejskiej , aby mieszkancy oraz organizacje pozarzadowe, tudziez rady rodzicow
szkol, przedstawiciele szkdt, rada pozytku publicznego, rada ds. oséb niepetnosprawnych i inne
mogly wzias¢ udzial w szerokich konsultacjach spotecznych, ktére miasto Kielce powinno
przeprowadzic.

Nierozumiem dlaczego planu reformy nie przedstawiono Radnym komisji GKiOS, to Radni
sa przedstawicielami mieszkancow i z nimi najpierw nalezatoby konsultowa¢ zasadno$¢ tych
Zmian.
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